ANALYSE DES TRANSPORTS
EN PICARDIE




Harold PERROT, étudiant en Master 1 DynamiqueSéxigraphie des Territoires (DYGITER) a
I'Université Picardie Jules Verne d’Amiens, a eftecun stage de 4 mois de mai a aodt 2015 au
Service Déplacements Infrastructures Transporta B&REAL Picardie.

Sa mission consistait en une « Analyse des tratssgor Picardie », en mettant ces résultats en
perspective avec le Nord-Pas-de-Calais et la Fraaos la mesure du possible. Lobjectif était
notamment de faire ressortir les spécificités cmssports en Picardie.

Placé sous I'égide de I'Observatoire Régional desngports (ORT) de Picardie, ce travalil
d’analyse portait essentiellement sur les donné&tstives a I'année 2014, tout en étudiant
I’évolution générale des années précédentes.

Pour ce faire, les quatre modes de transport érarglysés a savoir le transport routier, le trarisp
ferroviaire, le transport aérien et le transpauvithl, ainsi que les relations entre les transpetts
I'environnement et la sécurité routiere.

Ce travail d’analyse a nécessité de nombreusesédsnissues du Ministére de I'Ecologie, du
Développement durable et de I'Energie (MEDDE) seligue les données du Service de
I'Observation et des Statistiques (SOeS), commeRASM (Systéme d'Information sur les
Transports de Marchandises). D’autres données gnoent des partenaires de I'Observatoire
Régional des Transports (ORT) de Picardie commstitit National de la Statistique et des Etudes
Economiques (INSEE) ou Voies Navigables de Fraxoe).

La loi n® 2015-29 du 16 janvier 2015 relative al&imitation des régions, aux élections régionales
et départementales et modifiant le calendrier étattentrainera la création de nouvelles régions.
Ainsi la nouvelle organisation territoriale va araea une fusion de la Picardie et du Nord-Pas-de-
Calais au T janvier 2016.

Ce rapport permettra une meilleure appréhensiomigjesix a I'échelle de la nouvelle région.

A I'heure ol de nouveaux schémas stratégiques waintle jour, la DREAL a souhaité se doter
d’'un document synthétique dressant un état des teuterritoire au regard des enjeux en matiere
de déplacements.
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PARTIE | : PRESENTATION

A) Démographie

La Picardie est une région du nord de la Fratost la préfecture se situe a Amiens. Les régions
frontaliéres sont le Nord-Pas-de-Calais, |'lle-desfee, la Haute-Normandie et la Champagne
-Ardenne. La Picardie est située sur un axe sipiégen France ainsi qu'en Europe, car elle
permet de relier I'lle-de-France a la métropoleille et au nord de I'Europe.

t Territoire et Démographie en Picardie

SOMME
571 154 habitants
6 170 km2
92.5 habitants/km2
781 communes

AISNE
540 888 habitants
7 369 km2
73.4 habitants/km2
815 communes

OISE
810 300 habitants
5860 km2
138.2 habitants/km2
692 communes

AISNE (02) e
OISE (60) L
SOMME (80) \{
0 25 50 75 100 km Réalisati0|; : HAROLD PERROT
Bauress DREAL Prardie, JASER R 2112 [ mmm— e— SPIT-ATO
Carte 1

Le recensement de la population (RP) le plus réesinie RP 2012, établi par I'Institut National de
la Statistique et des Etudes Economiques (INSEEhsemble des données démographiques de ce
rapport a pour référence statistique 9ganvier 2012, mis a jour réguliérement.

La Picardie comptait au®ljanvier 2014, 1 922 342 habitants pour 2 288 conesusur une
superficie totale de 19 399 kKm

Elle est la 1&™région sur 22 en termes de superficie. C’est égmn de taille moyenne composée
de trois départements, I'Aisne, I'Oise et la SomEle représente environ 3 % du territoire sur les
543 965 km que compte la France.

1 =INSEE
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En démographie, la Picardie se classe a 1% pface au 1 janvier 2015, la France comptabilisant
65 800 694 habitants.

L'Aisne est le deuxieme département possédantue gtand nombre de communes en France
derriére le Pas-de-Calais et ses 895 communes.

D’autre part, la Picardie compte 65 cantons dond&3s la Somme (7 & Amiens), 21 dans I'Oise et
21 dans l'Aisne.

Population entre 1990 et 2014 dans les régionsdun  ord
de la France

4 500 000
4 000 000
3 500 000

3000 000 —
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SOURCE: INSEE RF 2012

Graphique 1

La Picardie connait depuis une vingtaine d’année arbissance démographique assez faible
passant de 1 808 968 habitants en 1990 a 1 92Bai@&nts en 2014 soit une progression de 6,2%.
Mais elle se situe devant la Champagne Ardenne Mbtd-Pas-de-Calais et pratiquement a égalité
avec la Haute-Normandie depuis 1990.

En 2014, le Nord-Pas-de-Calais comptait 4 050 78kons d’habitants dont 2 587 128 dans le
Nord (59) et 1 463 628 dans le Pas-de-Calais (60).

La Picardie possede un territoire tres hétérogemstitué de plateaux et de grandes foréts dans
I'Oise, de grandes plaines et collines dans la Seraimsi qu’une fagade maritime a l'ouest avec la
baie de Somme.

En Picardie, environ 60 % des terres sont utiligéesr I'agriculture ; il existe une trés forte
empreinte agricole comme la culture du blé sur leudeérritoire. De plus la Picardie est le premier
producteur de betteraves en France, environ 12d)0s par an.

La Picardie, une région rurale composée de petib@smunes et de villes moyennes. Il n’existe
aucune grande métropole, le sud de I'Oise estilikdiee ou la population est la plus importante en
Picardie, de nombreuses villes « moteurs » degiamése trouvent dans ce département telles Creil
ou Compiéegne.
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Il existe quelques zones isolées en Picardie cofarii@iérache au nord-est de I'Aisne, le nord de
la Somme ou le nord de I'Oise.

Ces territoires sont mal desservis par les axésadsports, qui peinent a concurrencer les teresoi
voisins et avec une faible population.

Les 20 villes les plus peuplées en Picardie en 2014

____vile | PopulationTotale (enmiliers d'habitants) | Département |
Amiens 135 843 Somme (80)
Saint-Quentin 57 761 Aisne (02)
Beauvais 55 739 Oise (60)
Compiegne 41 800 Qise (60)
Creil 34 318 Qise (60)
Soissons 29 426 Aisne (02)
Laon 26 318 Aisne (02)
Abbeville 24 990 Somme (80)
Nogent-sur-Oise 19 020 Oise (60)
Senlis 16 491 Oise (60)
Chéteau-Thierry 14 810 Aisne (02)
Crépy-en-Valois 14 778 Oise (60)
Tergnier 14 283 Aisne (02)
Méru 14 127 Qise (60)
Noyon 14 024 Qise (60)
Montataire 12 805 Oise (60)
Pont-Sainte-Maxence 12772 Oise (60)
Chauny 12 258 Aisne (02)
Chantilly 11 475 Oise (60)

SOURCE : INSEE RP 2012
Tableau 1

Plus de la moitié des grands pdles urbains de diécae trouve dans I'Oise car ce département est
frontalier de Ille-de-France. De nombreuses pemssn effectuent quotidiennement des flux
domicile-travail (flux pendulaires) en direction tike-de-France, du Nord-Pas-de-Calais ou vers
Reims.

Amiens est la ville la plus peuplée et la plus im@ate de Picardie. Elle se situe dans le
département de la Somme qui compte de nombreusésspgommunes. L'Aisne se compose de
guelques pbles urbains tels que Saint-Quentin ms&as.

En Nord-Pas-de-Calais, Lille est la ville la plesiplée avec environ 228 000 habitants. Roubaix se
classe deuxieme avec environ 95 000 habitants,spinent Tourcoing, Dunkerque et Calais. Parmi
les 10 villes les plus peuplées en Nord-Pas-dei€apdus de la moitié sont situées dans le
département du Nord.
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Natalité et Mortalité en Picardie

Aisne 6 559 12,1 5618 10,4
Oise 10 814 13,3 3653 7,8
Somme 6743 11,8 5 566 9,7
Picardie 24 116 12,5 17 537 9,1
France 809 556 12,3 567 284 8,6

SOURCE : INSEE état civil
Tableau 2

Les données les plus récentes concernant la pataléa mortalité datent de 2013 en France.

En Picardie, I'Oise posséde le taux de natalifue élevé du fait de sa forte population.

En revanche, la Picardie connait un taux de muatalssez fort de 9,1 pour 1 000 habitants
supérieur a la moyenne francaise qui était de &6 p 000 habitants en 2013.

En Nord-Pas-de-Calais, il y a eu 55 408 naissatioes65 % dans le Nord, cela représente un taux

de natalité pour la région de 13,7 pour 1 000 haksten 2013.
Le nombre de déceés a atteint les 37 085 persormme$6d % dans le Nord, comme en 2013.

B) Economie
Revenu salarial annuel moyen (en euros)

Aisne 18 068 18 883 18 837 19 234 6,5 -2112
Oise 20 667 21 254 21 448 21737 52 391
Somme 18 307 19 233 19 213 19 517, 6,6 -1 829
Picardie 19311 20 058 20134 20 461 6,0 -885

SOURCE : INSEE, Déclarations annuelles de donnégales (DADS)
Tableau 3

Les données les plus récentes concernant les redanent de 'année 2012.

Le revenu salarial annuel moyen en Picardie vailensles trois départements. L'Oise posséde en
moyenne les plus hauts revenus en 2012 et dep@i8, 2Risne est le département ayant les
revenus les plus bas.

Le revenu salarial annuel moyen a augmenté en &ramce 2009 et 2012 de 1 098 euros contre

1 210 euros dans la Somme, 1 166 euros dans I'&Ash®70 euros dans I'Oise.

L'Aisne et la Somme rattrapent leur retard maisewif toujours un revenu salarial moins important
que I'Oise ou qu’'a I'échelle de la France.

En Nord-Pas-de-Calais, en 2012, le revenu salanialiel moyen était de 20 064 euros, moins que
la moyenne francgaise et que la Picardie. Le Nordeedépartement ou se concentre les revenus les
plus importants loin devant le Pas-de-Calais. De@{09, le revenu salarial annuel moyen a

augmenté de 6 % dans le Nord-Pas-de-Calais.

Le Produit Intérieur Brut en 2013 (PIB en valew)ld Picardie était d’environ 47 millions d’euros
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alors que la France métropolitaine possédait undeiBlus de 2 milliards 74 millions d’euros.

La Picardie se situait a la I8 place des PIB régionaux en 2013 avec 2,2 % dudeli France
juste derriére sa voisine, la Haute-Normandie nadisderriére I'lle-de-France et son PIB de

631 millions d’euros.

Depuis 2009, le PIB de la Picardie a progressési@o/ la France a vu son PIB augmenter de 9 %.
Le Nord-Pas-de-Calais, en 2013 possédait un PIB08e023 millions d’euros soit |&%région de
France en termes de richesse.

Evolution du Taux de chdmage (en %)

Picardie 10,8 11,7 0,9
France 9,1 10 0,9

SOURCE : INSEE - Taux de chémage localisés
Tableau 4

Le taux de chdmage représente I'ensemble des pesale 15 ans et plus, privées d'emploi et en
recherchant un

Parmi les trois départements de la Picardie, I'Aisst davantage touché par le chdmage avec plus
de 14 % de chomeurs dans sa population activepriant® en compte 11,7 % alors que I'Oise en
recense 10 %.

En Nord-Pas-de-Calais au®"8 semestre 2014, le Pas-de-Calais était 18 @épartement
comptabilisant le plus de chémeurs en France a8éx,1mais derriére le département de I'Aisne.
Le Nord est aussi tres impacté par le chémage,émaritre que le Pas-de-Calais.

La Picardie enregistrait al’™ semestre 2014, 1e*"8 taux de chomage le plus élevé de France
métropolitaine derriére le Nord-Pas-de-Calais. Migipuis 2009 la courbe du chémage en Picardie
suit la courbe nationale du chdmage avec un tawhdmage en hausse de 0,9 %.

2 = INSEE
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C) Planification des Transports

T EPCI a fiscalité propre en Picardie au
ler janvier 2015

CC Authie-Maye

C Région de Guise

dardic
M 8 CC du Val de [Oise:
G Cafto Simon.
l CC Pays de la Serre s, CCPOeS de la Thiggfthe
CC Val de Il v*
w

EPCI : Etablissement Public de Coopération
Intercommunale

Population des EPCI en 2015

Communautés de Communes
[] 0410 000 habitants

[ 10 000 & 20 000 habitants

I 20 000 a 50 000 habitants
Communautés d'Agglomérations
Il Plus de 50 000 habitants

0 25 50 75 100 km Réalisation : Harold PERROT

SOURCE : DREAL, INSEE RP 2012 SDIT-ATO

Carte 2

La planification des transports est tres organisn France. Les collectivités territoriales esetrc
chacune des compétences particulieres en matigrarggport. La Loi n°82-1153 d’Orientation des
Transports Intérieurs (LOTI) du 30 décembre 19&&t@rminé pour chaque Autorité Organisatrice
des Transports (AOT) leurs compétences spécifiguresnatiere de transport de voyageurs en
fonction de I'échelon.

-Les communes ou groupements de communes doivgahiser les transports publics urbains sur
leurs territoires propres.

-Les départements sont en charge des transportiersoumon-urbains comme par exemple les
services scolaires.

-Les régions sont les chefs de file de l'intermaddat’est-a-dire elles doivent offrir la possit#lide

se déplacer via plusieurs modes de transportsreiiff@ Elles doivent concevoir le Schéma
Régional des Infrastructures et des Transports TBRUIi est le volet « Transport » du Schéma
Régional d'Aménagement et de Développement Duchbleerritoire (SRADDT).

Les régions doivent aussi préparer I'organisaties ttansports ferroviaires et routiers depuis la
régionalisation des transports en 2002.

Avant cette date, I'Etat était trés présent en énatie dessertes ferroviaires dans les régions Mai
depuis 2002, les régions doivent organiser lessprans ferroviaires en coopération avec SNCF
RESEAU (Société National des Chemins de Fer).

-L’Etat doit établir 'organisation des Trains d’tibre du Territoire (TET) et élabore les politeg
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d’aide régionale au transport public comme les @oside Plan Etat-Région (CPER).

Ces contrats de plan définissent les objectifs gemderme des régions en matiére d’'aménagement
et de développement du territoire sur une péricdimie.

Les CPER sont dédiés aux principaux investissentetggant d’un intérét national ou régional.

Sept volets essentiels constituent les ContraRlate Etat-Région :

-Mobilité multimodale,

-Enseignement supérieur, recherche et innovation,
-Transition écologique et énergétique,
-Numeérique, innovation,

-Filiéres d’avenir et usines du futur,

-Empiloi,

-Territorial.

Chaque région s’est engagée a co-financer aveat/'Hes projets sur une durée de six ans entre
2015 et 2020. D’autres contributions viennent d€ENRESEAU et des collectivités territoriales.

En Picardie, ce Contrat de Plan Etat-Région 2@ZD2era financé par I'Etat & hauteur de

326 millions d’euros et par la Région a 448 milfalieuros.

Le volet Mobilité Multimodale dans lequel se troavdes transports routiers, ferroviaires et
fluviaux représente le volet le plus élevé du CRBR5-2020 Picardie.

En Picardie, en 2014, il y avait 85 EPCI (Etabliseat Public de Coopération Intercommunale), ce
sont des regroupements de communes qui ont cheiss’whir afin de mettre en place des
compétences communes comme par exemple dans |éndodes transports.

Il s’agit I’EPCI a fiscalité propre, c’est-a-dir@’ts disposent du droit de prélever I'imp6t ou des
redevances.

En Picardie les EPCI sont majoritairement des Conautés de Communes (C-C), c’est-a-dire
plusieurs communes frontalieres qui se sont ass®clans le but d’élaborer un projet commun de
développement et d'aménagement de I'espace. Kigte &8 en Picardie dont 30 dans la Somme et
24 pour chacun des départements de I'Aisne etd'Ois

Ces Communautés de Communes doivent exercer depétmmues aux lieux et place des
communes membres, a savoir deux compétences allesat

-Aménagement de I'espace communautaire,
-Développement économique.

A ces deux compétences obligatoires s’ajoutentcongétence optionnelle parmi les 5 proposées :

-Protection et mise en valeur de I'environnement,

-Politique du logement et du cadre de vie,

-Création, aménagement et entretien de la voirie,

-Construction, entretien et fonctionnement d'équipets culturels et sportifs, et équipements de
I'enseignement pré-élémentaire et élémentaire,

-Action sociale d'intérét communautdire

3 = www.collectivites-locales.gouv
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Les EPCI peuvent aussi prendre la forme de Comméndidgglomération (C-A), c’est-a-dire
plusieurs communes qui, a la date de création ¢€-k&) comptaient plus de 50 000 habitants ou
un regroupement de plusieurs communes frontaltggdus de 15 000 habitants. Ces communes se
sont unies comme les C-C afin de créer un espacelidiarité et de conduire ensemble un projet
commun. Elles sont au nombre de 7 en Picardie fialdns la Somme et 3 dans I'Aisne et dans
I'Oise.

Ces Communautés d’Agglomération doivent exerceamp&tences obligatoires :

-Aménagement de I'espace communautaire,
-Développement économique,

-Equilibre social de I'habitat,

-Politique de la ville dans la communaute.

Ainsi que 3 compétences optionnelles parmi les\astes :

-Création ou aménagement et entretien de voimné&dét communautaire,

-Assainissement des eaux usées,

-Eau,

-Lutte contre la pollution de l'air ; lutte conties nuisances sonores, soutien aux actions deiseaitr
de la demande d’énergie, élimination et valorisatles déchets des ménages et déchets assimilés,
-Construction, aménagement, entretien et gestiégugements culturels et sportifs d'intérét
communautaire,

-Action sociale d'intérét communautdire

Les EPCI peuvent aussi prendre la forme de Métespale Communautés Urbaines (C-U) ou de
Syndicats d’Agglomération, mais il n’en existe pasPicardie.

Parmi les 85 EPCI picards, 3 d’entre eux sont raggonaux, la Communauté de Communes de
I'Auxillois (avec le Pas-de-Calais), la Communad& Communes de Bresle Maritime (avec la
Seine-Maritime) et la Communauté de Communes degglaur-Bresle (avec la Seine-Maritime).

En France au®ljanvier 2015, on dénombrait 2 133 EPCI dont 11rbfles, 9 Communautés
Urbaines, 226 Communautés d’Agglomération et 1@8hmunautés de Communes et 3 Syndicats
d’Agglomération.

Parmi les C-A, la communauté d’agglomération d’Amsidviétropole est classée alf™S6ang au
regard de sa population en France avec environODD5habitants en 2014. Trois communautés
d’agglomération du Nord-Pas-de-Calais se placesitad&miens, la C-A Lens-Liévin avec

245 992 habitants, la C-A de Béthune-Bruay avec habitants et la C-A de Valenciennes
Métropole avec 193 520 habitants.

D’autre part dans le domaine des transports cdBaatbains (TCU), les Autorités Organisatrices de
la Mobilité (AOM) ont remplacé par la loi n° 2018-%le « Modernisation de I'Action Publique
Territoriale et I'Affirmation des Métropoles » djloi MAPAM) adoptée le 27 janvier 2014, les
Autorités Organisatrices de Transport Urbain (AOTU)

Les AOTU créées par la loi LOTI avaient comme missl’organiser le réseau de transport au sein
de leur Périmetre de Transport Urbain (PTU), céesdire dans I'ensemble des communes ou
s’exerce le travail des AOTU.

Dorénavant les AOM auront des compétences élaggigdus uniquement dédiées aux transports
collectifs urbains. Les AOM ont la possibilité dyaniser d’autres services de mobilité en
complément de la desserte de transport collechiinoe comme le vélo en libre service (VLS),
I'autopartage ou le covoiturage.

4 = www.collectivites-locales.gouv
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T Nature Juridique des Autorités
Organisatrices de la Mobilité au 1er Janvier
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Carte 3

En Picardie les AOM sont au nombre de 21, répasiigdes 3 départements. C’était la troisieme
région francaise en nombre de PTU (21) en 2014edsoupaient 45 % de la population picarde.

Les statuts juridigues des AOM varient et la corapé¢é de transport est soit, établie par des
communes uniques au nombre de 7, soit par des Coautas d’Agglomération au nombre de 6,
soit par des Communautés de Communes égalemenbrabren de 6 ou par des Syndicats de
Transport au nombre de 2 en Picardie.

Par ailleurs, certaines AOM sont aussi des EPClntenia Communauté d’Agglomération
d’Amiens Métropole ou la Communauté de Communés éRegion de Chateau-Thierry.

De plus, certaines AOM doivent élaborer des Plan®dplacements Urbains (PDU). Il s’agit de
documents de planification qui définissent la pmlie des transports de personnes et de
marchandises, de la circulation et du stationneraefintérieur d'un PTU en visant a assurer un
équilibre durable entre les besoins de mobilitéaddité d'acces et la protection de I'environneme
et la santé, selon un plan d'action chiffré surpér@ode de 10 ahs

Les PDU concernent donc tous les types de déplatemebains, des piétons aux véhicules
automobiles, aux deux roues et aux transports dehaadises.

Les PDU sont obligatoires depuis 1996 pour lesa@ag§gtations de plus de 100 000 habitants ; ainsi
la Communauté d’Agglomération d’Amiens Métropolsatise d’'un PDU. celui de la C-A de Crell
composé du PTU de Liancourt et du PTU Pierre Sse ©$t en cours d’élaboration.

5 = DREAL, DDTM (Directions Départementales desrifeires et de la Mer)
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T Périmeétres de Transport Urbain des AOM
en 2014
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Carte 4

Pour les autres agglomérations, la mise en plage DU est une démarche volontaire.

La Communauté de Communes de Chateau-Thierry d2p0ig, de Crépy-en-Valois depuis 2012,
de la Communauté d’Agglomération du Beauvaisis e@013, et de la Communauté de
Communes de Saint-Quentin depuis 2014 ont faibdéxcd’en élaborer un.

En Nord-Pas-de-Calais, 6 agglomérations disposaiam PDU en 2014 comme la C-A de
Dunkerque ou Valenciennes Métropole.
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Les Autorités Organisatrices de la Mobilité en Picardie

Amiens Métropole 11/11/1980 178 723 33| Communauté d’Agglomération
Communauté d'Agglomération

Du Beauvaisis 01/01/1990 80 887 31| Communauté d’Agglomération
Communauté d’Agglomération

De Saint-Quentin 01/01/1990 74 965 18/ Communauté d'Agglomération
Agglomération de la Région

De Compiégne 01/01/1990 73 667 16/ Communauté d'Agglomération
Communauté d’Agglomération

Creilloise 01/01/1990 72594 4| Communauté d’Agglomération

Syndicat intercommunal des
transports urbains

Soissonnais 01/01/1990 61 183 45 Syndicat de Transport
Communauté d'Agglomération

Du Pays de Laon 01/01/1990 44 349 38| Communauté d’Agglomération
Communauté de Communes

Chauny-Tergnier 18/03/2011 40 403 24/ Communauté de Communes
Communauté de Communes

Des Sablons 16/12/2004 35 060 25/ Communauté de Communes
Communauté de Communes
de la Région

De Chateau-Thierry 01/01/1990 33 449 25/ Communauté de Communes
Communauté de Communes

De I'Abbevillois 01/01/1990 31935 13| Communauté de Communes

Syndicat intercommunal des
transports collectifs
De I'agglomération

Clermontoise 04/10/2013 23 864 6 Syndicat de Transport
Ville de Senlis 01/01/2006 16 491 1 Commune Unique
Communauté de Communes

De Villers-Cotteréts 30/06/2011 16 084 20| Communauté de Communes
Ville de Crepy-en-Valois 26/03/2008 14 778 1 Commune Unique
Commune de Noyon 27/07/2008 14 024 1 Commune Unique
Ville de Pont Sainte-Maxence | 26/03/2008 12 772 1 Commune Unique

SOURCE : CEREMA (Centre d’Etudes et d'expertisdesiRisques, I'Environnement, la Mobilité et I'Amagement)
Tableau 5

Les AOM sont financés par le Versement Transport) (Wayé par tous les employeurs publics ou
privés ayant plus de 9 salariés dans les communphid de 10 000 habitants.
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Taux du Versement Transport dans les AOM en Picardi en 2014

Communauté d'Agglomération d’/Amiens Métropole 1,80%
Communauté de Communes de I'Abbevillois 0,60%
Communauté d'’Agglomération du Beauvaisis 0,60%
Agglomération de la Région de Compiegne 0,60%
Communauté de I'Agglomération Creilloise 0,60%
Syndicat Intercommunal des Transports Urbains Soissonnais 0,60%
Communautés de Communes Villers-Cotteréts 0,60%
Communauté de Communes de Chauny-Tergnier 0,55%
Ville de Crépy-en-Valois 0,55%
Ville de Noyon 0,55%
Ville de Pont-Sainte-Maxence 0,55%
Syndicat Intercommunal des Transports Collectifs de I'Agglomération Clermontoise 0,30%

SOURCE : Questionnaire ORT 2015 aupres des AOMgesa
Tableau 6

Seulement 12 AOM ont communiqué le taux de Verseémensport (VT) des entreprises de leur
périmetre dont 7 se situent dans I'Oise.

Le Syndicat Mixte des Transports Collectifs de $©i (SMTCO) est le seul syndicat mixte de type
SRU en Picardie.

Créé le 4 décembre 2006, il résulte de I'applicate la loi n°2000-1208 relative a la Solidarité et
au Renouvellement Urbain (loi SRU), qui a favolséréation de syndicats mixtes afin de faciliter
la coordination entre les AOM et pour développiettérmodalité.

En Picardie 12 des 21 AOM, se trouvent dans I'Oise.

Ce Syndicat Mixte doit inciter les usagers a emggudes modes de transport alternatifs comme le
covoiturage ou le vélo.

Le SMTCO regroupe actuellement 14 Autorités Puldigydont le département de I'Oise, la région
Picardie, trois Communautés d’Agglomération avecaw®ais, Creil et Compiegne, deux
Communautés de Communes a savoir les Sablons ee-Bied Oise, ainsi que six communes
uniques, Chantilly, Crépy-en-Valois, Liancourt, Moy Pont-Sainte-Maxence, Senlis et enfin le
Syndicat Intercommunal des Transports CollectifsAigglomération Clermontoise.

De plus, le SMTCO a instauré un Versement Trangjduditionnel (VTa) le  janvier 2007 afin de
financer des actions comme le développement déd'afe transports collectifs ou d’offrir une
tarification combinée et attractive. Ce VTa estsaymyé par les employeurs, publics ou privés
ayant plus de 9 salariés a été fixé a 0,40 % dekse salariale dans I'Oise.

Ainsi 7 Autorités Organisatrices de la Mobilité @ampliqué un VTa dans le SMTCO.
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Taux du Versement Transport Additionnel (VTa) en Pcardie

Syndicat Intercommunal des Transports Collectifs de I'Agglomération Clermontoise 0,40%
Ville de Crépy-en-Valois 0,25%
Ville de Noyon 0,25%
Ville de Pont-Sainte-Maxence 0,25%
Communauté d'Agglomération du Beauvaisis 0,20%
Agglomération de la Région de Compiégne 0,20%
Communauté de I'Agglomération Creilloise 0,20%

SOURCE : Questionnaire de Observatoire Régional tiassports (ORT) 2015 auprés des AOM picardes
Tableau 7
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Carte 5
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Actuellement en France, il existe 15 Syndicats BBxtle type « SRU » dont deux a I'échelle
régionale : le Syndicat Mixte Intermodal Régional Tansports (SMIRT) dans le Nord-Pas-de-
Calais crée en 2009 et le Syndicat Mixte de Trarnispte la Réunion (SMTR). Ainsi que sept a
I'échelle du département dont le SMTCO et six irdfégpartementaux.

Le SMTCO posséde le plus grand nombre d’AutoritésliBues en France parmi les 15 Syndicats
Mixtes Type SRU a égalité avec le SMIRT dans led\idas-de-Calais.

Le SMTCO a soutenu les projets des pbles d’échangdimodales (PEM) de I'Oise, avec
Beauvais-Creil-Compiégne et de nombreuses liaisohgté créées que ce soit en bus comme le
réseau Corolis ou en train entre ces trois villagdes lignes interurbaines ou des lignes express.
De plus, les usagers peuvent louer des véloslistenties Transports a la Demande (TAD), Il s’agit
de véhicules de transport en commun n’empruntatipdignes fixes et sans horaire précis.

D) Flux de Déplacements

La partie suivante utilise principalement des rdms et des informations issues des premiers
résultats de I'enquéte sur les Grands Mobiles BscdRégion Picardie, réalisée sous maitrise
d’ouvrage déléguée a la région et par le CEREMA-DBitard Picardie, le 17 avril 2015.

Le CEREMA est le Centre d’Etude et d’expertise IssrRisques, 'Environnement, la Mobilité et
I'’Aménagement placé sous la tutelle du Ministérd’Eeologie, du Développement durable et de
I'Energie (MEDDE).

Cet Etablissement Public & caractére Administ(&iA) a été créé en janvier 2014 et regroupe les
anciens services du Centre d’Etudes Techniquetdeipement (CETE), du Centre d’Etudes sur
les Réseaux, les Transports, I'Urbanisme et lesstbactions Publiques (CERTU), du Centre
d’Etudes Techniques, Maritimes et Fluviales (CETMEFdu Service d’Etudes sur les Transports,
les Routes et leurs Aménagements (SETRA).

Cette enquéte a concerné tous les types de trar(spdure, train, car etc...) et tous les motits d
déplacements (travail, loisirs, santé etc..).

T Répartition des Grands Mobiles en Picardie

24%
sont des Grands
Mobiles

26%
sont des Grands
Mobiles

32%
sont des Grands
Mobiles

SOURCE : CEREMA-Enquéte sur les Grands Mobiles- 0 25 50 75 100 km Réalisation : Harold PERROT
17 avil 2015 T SDIT - ATO

Carte 6
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Un « Grand Mobile Picard » est une personne aggeudede 11 ans et se déplagant a plus de 10
km de son lieu de domicile chaque jour. En ce qacerne les personnes qui résident dans I'un des
21 PTU de Picardie, leurs déplacements doiventaise &€n dehors de leur propre PTU pour étre

comptabilisés en tant que Grands Mobiles Picards.

En Picardie plus de 530 000 personnes sont coésisliécomme Grands Mobiles, avec 54 %
d’hommes et 45 % de femmes. La majorité de cesdsriobiles ont entre 25 ans et 49 ans et ce
sont pour la plupart des actifs a plein temps.

Ces Grands Mobiles représentent environ 2,4 mslide déplacements quotidiens dont 74,4 % de
déplacement en voiture, puis vient la marche a%eg %.

Le train ne comptabilise que 4 % des déplacemelieciaelle de la Picardie et 2 % pour le car,
suivent d’autres modes de déplacements.

L'Oise compte le plus grand nombre de Grands Mebd#le Picardie avec 32 % de sa population
suivie de I'Aisne et la Somme. L'Oise rassemble?d de 'ensemble des Grands Mobiles Picards,
cela s’explique par sa proximité avec la régionidkamne et les nombreux flux domicile-travail
quotidiens.

La distance moyenne d’'un déplacement est de 22spaur les Grands Mobiles Picards avec un

temps moyen de 31 minutes ; le premier motif deladément pour ces grands mobiles est le

travail.

Concernant les Grands Mobiles Picards qui se déplac plus de 10 km de leur domicile chaque

jour, la distance moyenne de leurs déplacemergsattnviron 40 km en prenant en compte les

déplacements en train, en voiture et en car.

Dailleurs plus la distance augmente et plus leen@s Mobiles Picards ont tendance a emprunter le
train pour se rendre a leur destination.

Selon 'INSEE, environ 20 % des picards travailleots de leur région, vers I'lle-de-France, Reims
ou vers le Nord-Pas-de-Calais.

Les déplacements extérieurs a la Picardie pouGlesids Mobiles se font & 97 % avec Ille-de-
France, les trois-quarts se réalisent en trairmmotent depuis Creil et le sud de I'Oise.

Cependant parmi 'ensemble des Grands Mobiles #8¢car9 % de leurs déplacements toutes
distances confondues restent internes a la régiodjrection des villes de I'Oise, de la Somme ou
de I'Aisne.

Selon 'INSEE RP 2009 (Recensement de Populatidi®R0a Picardie était la®> région en
France a comptabiliser le plus de flux domicilesivers d’autres régions voisines. En effet plus
de 130 000 picards ayant un emploi en 2009 se ¢iplat chaque jour en transport en commun, en
voiture ou par un autre mode de transport en deteta région.

En Nord-Pas-de-Calais, 62 000 personnes effectuaiemue jour des flux pendulaires (domicile-
travail) en dehors de leur région.

En revanche la Picardie n’était que l&™2égion en 2009 en France, en termes de déplacement
domicile-travail uniqguement dans sa propre région.

Les picards se déplacent donc majoritairement @ordede la région pour aller travailler chaque
jour. Cette tendance se confirme au fil des anefesexpligue notamment par I'attractivité en
termes d’emploi des régions limitrophes.
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E) Effectifs Logistiques dans les Transports

La partie suivante présente les effectifs logigs en Picardie, dans le Nord-Pas-de-Calais et en
France. Les données utilisées proviennent de la Baslonnées Séquoia de I' Agence Centrale des
Organismes de Sécurité Sociale (ACOSS) qui gereékorerie de chacune des branches de la
sécurité sociafe et pilote le réseau des Unions de RecouvremestQigisations de Sécurité
Sociale et d’Allocations Familiales (URSSAF).

En France, chaque entreprise et établissementt-&c@dise des unités de production
géographiqguement individualisées mais juridiquendépendantes de I'entrepfisdispose d’'un
code NAF (Nomenclature d'Activités Francaise).stl attribué par I'INSEE et composé de quatre
chiffres et une lettre caractérisant son activitéqgipale. Ces entreprises et établissements sont
rattachés a un code APE (Activité Principale ExeycA titre d’exemple le code 51.10Z correspond
aux entreprises et établissements de transpor&hadte passagers.

La logistique consiste en la planification, I'ex@on et la maitrise des mouvements et des mises en
place des personnes ou des biens et des actieitgésutien liees a ces mises en place, au sein d’'un
systéme organisé pour atteindre des objectifs fgpées. La logistigue comprend de nombreux
métiers. Cette partie s’intéressera uniquementaylatique au sein du secteur des transports.

Les effectifs logistiques sont répartis selon traatégories : Entreposage, Manutention/
Conditionnement et Organisation/Transport/Fret.

Dans ces trois catégories se trouvent des actiaitast chacune leur propre code APE, permettant
de comptabiliser 'ensemble des effectifs logistisu

Le secteur de I'Entreposage est composé de :

- 'entreposage et stockage frigorifiqgue (Code BA)]
- 'entreposage et stockage non frigorifiqgue (C68€L0B)

Le secteur de la Manutention et du Conditionnerashtomposé de :

- la manutention portuaire (Code 52.24A),

- la manutention non portuaire (Code 52.24B),

- les activités de conditionnement (Code 82.927)

Il est & noter qu’en Picardie, I'activité de mamtiiten portuaire n’est pas présente. Seuls les codes
52.24B et 82.92Z sont utilisés.

Dans le Nord-Pas-de-Calais en revanche cette t#ctdgt implantée a Dunkerque, a Calais et
Boulogne-sur-Mer entre autres.

Et enfin, les secteurs de I'Organisation, de Trarsgt de Fret sont composées de :

- la messagerie et le fret express (Code 52.29A),
- 'affretement et I'organisation des transport®g€ 52.29B)

Cette partie s’appuie sur des données mises 3@ mai 2015.

6 = ACOSS
7 = INSEE
8 = MEDDE
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1) Effectifs Logistiques en Picardie

Effectifs logistiques dans I'Aisne en 2014
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Graphique 2

Dans I'Aisne, il y avait 54 % des effectifs logaies qui étaient rattachés au pble Entreposage et
trées majoritairement au sein de I'activité d’entegge et stockage non frigorifique en 2014.

Les activités de conditionnement représentaient@8es effectifs logistiques, c’est la seconde
activité logistique qui recensait le plus de sékari

Au total dans I'Aisne, 1 878 personnes travaillagemns la logistique en 2014.

Evolution des effectifs logistiques dans I'Aisne gwriis 2012
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L'ensemble des effectifs logistiques n'ont pas eaoda fortes évolutions entre 2012 et 2014. Seul le
pble Manutention et le Conditionnement a embaucés ge 40 salariés.

Cependant, les effectifs logistiques dans I'Aiseesent accrus d’environ 1 000 salariés entre les
années 2012 et 2013.

Depuis 2009, les effectifs logistiques dans I'Aismg augmenté d’environ 6 %. Mais les activités
d’organisation, de transport et de fret ont conne baisse de leurs effectifs de plus de 29,5 %.

Effectifs loqgistiques dans I'Oise en 2014
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Dans I'Oise, 51 % des effectifs logistiques étaigattachés au pole d’Entreposage et
majoritairement a I'activité d’entreposage et stak non frigorifigue avec 1 898 salariés en 2014.
L'Organisation, le Transport et le Fret est le setpodle logistique, devancant la Manutention et le
Conditionnement.

De plus l'activité de manutention non portuaire pesait que 2,5 % des 3 920 personnes qui
travaillaient dans la logistique dans I'Oise en£201

Evolution des effectifs logistiqgues dans I'Qise detis 2012
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Entre 2012 et 2014, le pdle logistique Organisalicansport et Fret a connu une croissance de 15,2
% de ses effectifs, en revanche 'Entreposage iausighbaisse de 6 % de ses effectifs.

Ainsi I'Oise a vu ses effectifs logistiques diminwe 7,3 % depuis 2012.

D’ailleurs depuis I'année 2009, les effectifs totale la logistique sont passés de 4 221 personnes a
3 920 individus en 2014.

Effectifs logistiques dans la Somme en 2014
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Graphique 6

Dans la Somme, 54 % des effectifs logistiques thaient dans le pble Entreposage en 2014.
L'activité d’entreposage et stockage non frigorigreprésentait 94,5 % des salariés de ce péle
avec 1 553 personnes.

De plus, la Manutention et le Conditionnement deiecond pble logistique dans la Somme avec
24 % des 3 004 salariés.

Evolution des effectifs logistiques dans la Sommesguis 2012
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Graphique 7
Entre 2012 et 2014, le p6le Manutention et Condit@ment a vu ses effectifs diminuer de 6,5 %.
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Pendant cette méme période, I'ensemble des effdotifistiques a baissé de 2,2 %. Seul le pdle
Organisation/Transport et Fret a connu une lég@&issance de 0,9 %.

Depuis 2009 I'ensemble des effectifs logistiquassda Somme ont augmenté de 3,5 %. Cependant
le pble Entreposage a vu le nombre de ses salzasser de 1 965 en 2009 a 1 642 personnes en
2014.

2) Effectifs Logistiques en Nord-Pas-de-Calais

En Nord-Pas-de-Calais, 'activité de manutentiortymire (Code 52.24A) est comptabilisée.

a) Effectifs Logistiques dans le Nord

Nord

5532 6 123 2
1724 1737 2
5859 5 869 2

SOURCE : ACOSS
Tableau 8

Entre 2013 et 2014 dans le Nord, 'ensemble dex#fi§ logistiques ont augmenté excepté dans les
activités de conditionnement, de messagerie, deXmress.

L'Entreposage représentait 40 % des effectifs dedstique en 2014.

Depuis 2009, la logistique a connu une hausse slefsectifs de 12,8 % passant de 12 164 salariés
a 13729 en 2014.

b) Effectifs Logistiques dans le Pas-de-Calais

Pas-de-Calais

3444 3542 2
704 612 N
1036 1061 2

SOURCE : ACOSS
Tableau 9

En 2014 dans le Pas-de-Calais, 5 215 personnesillagant dans la logistique soit une
augmentation de 1 % par rapport a 2013.

Environ 68 % des effectifs logistiques travaillaiedans le pdle Entreposage en 2014,
principalement dans I'activité d’entreposage estbekage non frigorifique.

Entre 2009 et 2014, les effectifs logistiques darBas-de-Calais ont chuté de 3,5 %. En 2010,plus
de 5 700 salariés travaillaient dans la logistiga@s ce département, mais depuis les effectifs
logistiques ont peu a peu diminué chaque année.
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3) Effectifs Logistiques en France

T Effectifs Logistiques en France
en 2014
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Carte 7

En 2014 en France métropolitaine, on comptabiligdi® 043 salariés dans le domaine de la
logistique.
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La Picardie était 1a®@°région en termes d’effectifs logistiques avec 8 88lariés ; le Nord-Pas-de-
Calais se classait a I&™place avec 18 598 salariés.

En 2014 en France, 100 437 personnes travailldeam le pole Organisation/Transport/Fret.

Entre 2009 et 2014, ce pole a vu ses effectifgrerde 7 %.

Le pble Entreposage en 2014 était composé de 9888&8¢s, en hausse de 9,8 % depuis 2009.
Enfin, le péle Manutention et Conditionnement ed£@omprenait 85 058 salariés, en croissance

de 0,5 % depuis 2009.

La Picardie possédait |€"86 effectif de France concernant I'activité d’entrepge et stockage non
frigorifique. Elle faisait partie des 7 régions @ pas posseder d’activité de manutention portuaire
car elle n'a pas de grands ports maritimes, caetrant au Nord-Pas-de-Calais qui se clasgée 3
parmi les 15 régions disposant d’activités de mamtidn portuaire.

4) Effectifs Logistiques par zone d’emplois en Picdie

Répartition des Etablissements Logistiques
T en Picardie par Zone d'Emplois
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Carte 8

Une zone d’emploi est un espace géographiquetériéar duquel la plupart des actifs résident et
travaillent, et dans lequel les établissements @auvrouver l'essentiel de la main d'ceuvre
nécessaire pour occuper les emplois offerts

Il existe 13 zones d’emplois en Picardie, 6 daAiste, 4 dans la Somme et 3 dans I'Oise.

9 =INSEE
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Etablissements Logistiques par Zone d’Emplois dan&Aisne

en 2014
_ Zoned’Emploi | Nombre d'Etablissements Logistiques |
Saint-Quentin 23
Soissons 15
Laon 14
Chateau-Thierry 6
Venins 3
Tergnier 2

SOURCE : ACOSS
Tableau 10

En 2014, la zone d’emploi de Saint-Quentin est rampere zone de I'Aisne a accueillir des
établissements logistiques. L'Aisne connait desodisparités géographiques. La zone d’emploi de
Vervins en Thiérache est celle en Picardie qui eileule moins d’établissements logistiques. Au
total en 2014, il y avait 63 établissements logists dans I'Aisne.

Etablissements Loqgistigues par Zone d’Emplois dan&ise
en 2014

Roissy-Sud Picardie 50
Compiegne 35
Beauvais 28

SOURCE : ACOSS
Tableau 11

En 2014, dans I'Oise les établissements logistigoes tres nombreux, majoritairement dans le sud
du département.
Au total, les trois zones d’emplois rassemblent dthblissements logistiques en 2014.

Etablissements Logistigues par Zone d’Emplois dans Somme

en 2014
Amiens 43
Péronne 12
Abbeuille 4
Vallée de la Bresle-Vimeu 4

SOURCE : ACOSS
Tableau 12

Dans la Somme, la zone d’emploi d’Amiens accu@&8¢ % des établissements logistiques.
En 2014, il y avait 63 établissements logistique&s@nts dans la Somme, soit autant que dans
le département de I'Aisne.
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F) Entrepdts Logistiques

Cette partie s’appuie sur des données issueshséade données Sit@del2 (Systéme d'Information
et de Traitement Automatisé des Données Elémestsireles Logements et les locaux), du Service
Observation et Statistiques (SOeS) du Ministérd’Eieologie, du Développement durable et de
I'Energie (MEDDE). Elle recense I'ensemble des afiéns de construction d’habitations, et de
locaux non résidentiels soumis a des permis detrwirgs des permis d'aménager, et des permis de
démolir.

Les données extraites concernent uniquement lespéts, car la base de données Sit@del2 permet
également de recueillir des données sur des lodadiés a I'enseignement, a la recherche, a la
culture et aux loisirs ou des locaux d’hébergerhételier.

Un entrep6t est un lieu ou est stocké provisoirdrdea marchandises.

Il faut différencier les surfaces d’entrepbts aistoes des surfaces d’entrep6ts commencées:

-Une construction est autorisée si un avis faverablété accordé, apres instruction, suite a la
demande de permis de construire déposée par topetire.

-Une construction est considérée comme commencéaprga réception de la Déclaration
d’Ouverture de Chantier (DOC) transmise par letipétnaire.

Depuis le ¥ mars 2012, la « surface de plancher » remplacpréasdentes Surface de Plancher
Hors (Euvre Nette (SHON) et Surface de Plancher Heusre Brute (SHOB).

Une surface de plancher est la somme de chaquaunseuvert ou clos a partir des facades de la
construction.

10 =S0eS
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1) Surfaces d’entrep6bts logistiques en Picardie
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Les surfaces d’entrepdts commencées en Picardtensgoritairement situées a proximité d’'axes
routiers importants comme 'Al ou I'A29.

Entre 2007 et 2013 dans l'Aisne, sur 24 commuressyilises en chantier des surfaces d’entrepdts
commencées supérieures a 50bconcernaient 5 nouvelles communes en 2013, commiehga
avec 1955 m

De plus en 2013, la totalité des surfaces d’enteepdmmencées toutes tailles confondues, a atteint

les 9 968 mdans 21 communes, dont 15 d’entre-elles avec d&=sran chantier pour des surfaces
inférieures a 500

Entre 2007 et 2013 dans I'Oise, sur 42 communesmises en chantier des surfaces d’entrepots
commencées supérieures a 500 aoncernaient 3 nouvelles communes en 2013, conmammg-S
Maximin avec 755 rh

Pour I'année 2013, la totalité des surfaces d’@dtiiecommencées toutes tailles confondues était de
27 774 M. Ainsi 26 communes étaient concernées, dont é8ta-elles avec des mises en chantier
pour des surfaces d’entrepots inférieures a 500 m

Enfin entre 2007 et 2013 dans la Somme, sur 36 aommles mises en chantier des surfaces

d’entrepOts commencées supérieures a 56@amcernaient 2 nouvelles communes en 2013, a
savoir Albert avec 725 fiet Villers-Bretonneux avec 648°m
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De plus la totalité des surfaces d’entrep6ts conuées dans la Somme en 2013, toutes tailles
confondues, était de 10 40Z.r€ela représente 27 communes dont 20 d’entre-@lles des mises
en chantier des surfaces d’entrepéts inférieuf&sB0at.

Surfaces d’entrepots commencées de plus de 5006 m
en Picardie depuis 2007
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Graphique 8

Depuis 2007 en Picardie, la Somme est le départeguérconnait le plus de mises en construction
avec des surfaces d’entrepbts commencées supériedad mavec plus de 300 000%aw total.
D’autre part, 'année 2009 a connu le plus de raisehantier d’entrep6bts supérieurs a 56Gwec
221 779 M Ces surfaces de constructions logistiques errddcae sont pas homogenes selon les
départements et selon les années.

2) Surfaces d’Entrep0Ots Logistiques en Nord-Pas-d€alais et en France

En Nord-Pas-de-Calais en 2013, la totalité desasad d’entrepdts commencées toutes tailles
confondues était de 316 588.m

Dans le Nord, dans 43 communes les mises en chamtieernaient 246 331 °mile surfaces
d’entrepots commencées supérieures a 580Lam commune de Sin-le-Noble possédait la plus
grande surface d’entrep6t commencée avec 75 866 2013.

Enfin en 2013 dans le département du Pas-de-Cdlgisa eu 433 communes ou les mises en
chantier concernaient des surfaces d'entrepdts eoées supérieures a 500. Au total cela
représentait 57 144 nLa commune de Courcelles-les-Lens avait les pndes surfaces
d’entrep6ts commencées avec 9 296 m

En France métropolitaine en 2013, on a recensématiziction de 3 226 416 ’nde surfaces
d’entrepbts commencées toutes tailles confondues.
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Le Nord-Pas-de-Calais se classe a‘aplace des régions ayant connu des mises en chaetie
surfaces d’entrepots toutes tailles confonduescl@sement est principalement di aux 251 993 m
construits dans le Nord.

D’ailleurs ce dernier arrive en téte des départemayant édifié le plus de surface d’entrepét ®ute
tailles confondues en 2013.

En revanche la Picardie se classe a I'avant-derpesition des régions en France ; elle représente
1,4 % de la surface totale d’entrep6t commencéesdailles confondues en 2013.
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PARTIE Il : TRANSPORT ROUTIER

Le transport routier est 'ensemble des modes dasport utilisant la route, c’est-a-dire les
véhicules particuliers (VP), les véhicules utilies légers (VUL) ou lourds, les autobus ou autocars
ou encore les tracteurs.

Ainsi le réseau routier est I'axe de transport amt# par ces véhicules.

A) Réseau Routier

Réseau routier en Picardie en 2013 (en kilomeétre)

Aisne 145 164 5 461 5579
Oise 130 162 4 059 8212
Somme 275 47 4542 6 649

SOURCE : SOeS ; SETRA (service d’études techniglessroutes et autoroutes) ; direction généralecdiactivités
locales.
Tableau 13

En 2013, la Picardie possédait 550 kilométres (#atoroutes, 373 km routes nationales (RN),
14 062 km routes départementales et 20 400 km comsnunales.

Le département de I'Oise est le mieux desservéseaau routier en Picardie avec plus de

12 500 km de routes.

4 Réseau Routier en Picardie
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Carte 10
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La Picardie possede un réseau routier dense, peatient aucune grande ville ne se situe a plus de
40 km d’un échangeur autoroutier, a I'exceptiorsdessons dans I'Aisne.

La Picardie est également, bien connectée aux mggimisines grace aux autoroutes et aux
nombreuses nationales.

Le réseau autoroutier en Picardie comprend 7 autiesadont 6 sont concédées a SANEF (Société
des Autoroutes du Nord et de I'Est de la Francekegploite, entretient et aménage ces autoroutes
en contrepartie d’une redevance percues aux pedge® est gérée et exploitée par la Direction
Interdépartementale des Routes Nord-Ouest (Dir f0ardst), un service spécialisé du Ministere de
I'Ecologie, du Développement durable et de 'Ener@dlEDDE).

Autoroutes en Picardie en 2013

Al 108 1967
A2 3 1972
Ad 43 1974
Al6 167 1991
A26 97 1992
A28 29 2005
A29 105 2005

SOURCE : DREAL Picardie
Tableau 14

L'autoroute Al, encore appelée autoroute du Nostua des axes routiers les plus fréquentés de
France avec un trafic pouvant atteindre 72 000 cudds par jour ; de nombreux camions
empruntent cette autoroute a 2x3 voies. Elle rebeis a Lille et passe a proximité de Senlis,
Compiegne et Péronne.

L'autoroute A16 qui relie Paris a Dunkerque en paspar Amiens est la plus longue autoroute en
Picardie contrairement a I’A2 qui ne parcourt querBau nord.

Le projet de Liaison Autoroutiere Amiens-Lille-Be&lge (LAALB) appelé aussi autoroute A24, n'a
finalement pas été concrétisé. Elle devait religriéns a Lille pour désencombrer ’Al, mais au vu
des objectifs du Grenelle de I'Environnement, cettgtoroute a été supplantée par des
ameénagements plus légers sur des routes commeZa RN

Ce réseau dense d'autoroutes est complété paradiemales dont la RN25 qui relie Amiens a
Doullens, la RN31 qui parcourt la Picardie d’Est @uest en passant par Beauvais, Clermont,
Compiéegne et Soissons ou encore la RN2 qui r@liédion parisienne a Maubeuge.

Le Nord-Pas-de-Calais est également bien dessesviun réseau routier, dense. Une dizaine

d’ autoroutes traversent son territoire dont 4 somicédées a la SANEF.

Ces 4 autoroutes sont le prolongement de celletagxes en Picardie, a savoir I'Al, 'A2 , 'A16 et
I'’A26.

Du fait de sa situation géographique, de ses émepts routiers et de ses grands ports, le Nord-
Pas-de-Calais posséde un nombre élevé d’autondpegies sur une superficie de 12 415.km
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Réseau Routier National en Picardie et en Nord-Pade-Calais en 2013
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Graphique 9

Malgré une plus faible superficie, le Nord-Pas-a@dafs posséde un réseau autoroutier plus dense
gue la Picardie. Le Pas-de-Calais possede le résedier national le plus important des deux

régions avec 442 km de routes. Dans le Nord-Pa3atlieis, le réseau autoroutier a la particularité
d’étre gratuit, sauf 'A26 et I'A1 a partir d’Arras

Réseau Routier Secondaire en Picardie et en Nord-8ae-Calais

en 2013
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Le Nord possede le plus important réseau secontdémartementales et communales) des deux
régions. En effet ce département est couvert par51b km de routes départementales et
communales.

En application de la loi n° 2004-809 du 13 aolt26€lative aux libertés et responsabilités locales,
I'Etat a transféré 18 000 km de routes nationalescanseils départementaux.

Depuis le 1 janvier 2007, ces routes sont devedegsoutes départementales (RD).

Evolution des routes Départementales et des Commulesa en Picardie
et en Nord-Pas-de-Calais depuis 2004
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Graphique 11

La Picardie a vu son réseau de routes secondaigesester de 702 km et le Nord-Pas-de-Calais de
1 082 km depuis 2007.

Le Contrat de Plan Etat-Région (CPER) 2015-202@rRie prévoit de financer sept opérations
dont cing avec la participation des conseils dépaenhtaux.

Ce sont principalement des déviations et des ane@émagts de carrefours comme sur la RN25.
L'opération qui nécessite le plus d’attention estiéviation de Gondreville dans I'Oise sur la RN2
exclusivement financée par I'Etat.

La France possede un réseau routier tres denseplsede 1 065 622 km de routes en 2013, dont
11 465 km de réseau autoroutier. C'est®l&f @seau autoroutier d’Europe, derriére I'Allemagne
'Espagne et ses 14 703 km d’autoroutes. En 2018 pde 9 000 km d’autoroutes étaient
concédées, un chiffre en augmentation chaque année.

Par ailleurs en 1970 la France ne comptait queOLkd® d’autoroutes, depuis elles n'ont cessé de
progresser.. Depuis une période récente, la paditdtp développement de ce type de réseau a cessé
pour une politique différente, d’optimisation comtas Panneaux a Messages Variables (PMV).

D’autre part en 2013, la France comptait 377 965k routes départementales et plus de

666 000 km de voies communales. La Picardie &alSi™ région en termes de réseau routier en
France, le Nord-Pas-de-Calais se placait®trang.
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Réseau Routier en France

Le réseau routier national v 01/01/201s

SOURCE : MEDDE
Carte 11

Il existe actuellement 20 sociétés concessionndisrgoroutes en France.
En 2014, SANEF gérait 800 km d’autoroutes en Pieagtlen Nord-Pas-de-Calais.
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B) Transport de Marchandises

La partie suivante utilise des données de 201®ssde SITRAM (Systeme d’Information sur les
Transports de Marchandises) provenant du Servid€teervation et des Statistiques (SOeS) du
Ministére de I'Ecologie, du Développement durabtede I'Energie. SITRAM rassemble de
nombreuses données telles que les transports, demkent, la construction, I'énergie,
I'environnement ou le développement durable.

Cette partie sur le transport de marchandises meecoe que le transport routier et fluvial,
SITRAM n’apportant pas suffisamment dinformatiopertinentes a la fois au niveau des
départements, des régions et de la France métiaipelipour le transport ferroviaire ou le transport
aeérien.

Les entreprises de transport routier ou fluvialeswiment des marchandises en compte propre ou en
compte d’autrui.

Un Compte Propre appelé aussi Transport Privéfmogue le transport effectué par I'entreprise
est une activité accessoire. Cette entreprise gedaémarchandise transportée et peut la vendre, la
louer, la transformer ou la réparer.

Alors que le Compte d’Autrui signifie que l'actigitde transport exercée par I'entreprise est son
unique fonction. Elle peut transporter soit desanandises, soit des personnes.

Flux de marchandises par mode de transport en Picdre
en 2013 (en milliers de tonnes)

Internes a la Picardie 558 24 272 31 996 56 268 56 826
Entrants en Picardie 681 4 083 20 640 24 723 25 404
Sortants de Picardie 1205 4 495 22 235 26 730 27 935
Total 2 444 32 850 74 871 107 721 110 165

SOURCE : SOeS, SITRAM
Tableau 15

Les entreprises de transport routier et fluviahd®chandises en Picardie ont échangé et transporté
plus de 110 000 tonnes de marchandises en 201@\oiige était transportée uniquement dans la
région.

Depuis 2010, le total des flux/échanges en Picadigmenté de 3,6 %, principalement les flux
internes pour les comptes propres et pour les asnptautrui avec prés de 5 000 tonnes
supplémentaires transportées. Cependant les fluratehandises entrant et sortant de la Picardie
ont baissé depuis 2010 avec plus 1 300 tonnes deharalises transportées en moins.
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Flux de Marchandises entrant en Picardie provenant
de ses régions voisines depuis 2003
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Graphique 12

Ce graphique rassemble les comptes propres ebleptes d’autrui uniquement pour le transport
routier.

En 2013 parmi les 24 723 tonnes entrées en Picadig provenaient des régions voisines, de la
Champagne-Ardenne, de la Haute-Normandie, d’lié4dace et du Nord-Pas-de-Calais.

Par rapport a I'année 2012, les flux de marchasdesgrant en Picardie provenant de ses régions
voisines ont augmenté de 13,5 %.

La région Nord-Pas-de-Calais est celle qui exptat@lus de marchandises en direction de la
Picardie. En 2010 plus de 9 600 tonnes de marcbamdiont entrées en Picardie. Mais entre 2010
et 2013, les marchandises transportées depuisrlikRas-de-Calais vers la Picardie ont diminué de
21 % avec une baisse tres forte durant 'année.2012
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Flux de Marchandises Routiers et Fluviaux
T entrant en Picardie

7 662
Nord-Pas-de-
Calais,

L]

3957
Haute®%
273 Norma i["" \ 970-
Basse' ; oo & Ne aine
Normangh€ v iy J4b 225
330 €-ge-Iira Chanipagne-
Bretagne Ardenne 261
Alsace
619 b4
Pays de la’Loire i 296
! 7 Boufgogne -
gog Franche-Comté
124
Poitou-Chayentes 35
Limousin | 124 574
Auvergne \Rhone-Alpes
147
Aquitaine
115 105
Midi-Pyrénées o PACA
Languedoc-
Roussillon
0
Corse
Flux
— 0a100tonnes
——— 100 a 200 tonnes
=200 a 500 tonnes
mmmmm 500 3 1 000 tonnes
mmmm Plus de 1 000 tonnes
SOURCE : SOeS, SITRAM Réalisation : Harold PERROT

SDIT-ATO

Carte 12

Les flux de marchandises routiers et fluviaux aritean Picardie proviennent majoritairement des
4 régions frontalieres de la Picardie.

En France en 2013, I'lle-de-France était la régianFrance qui recevait le plus de marchandises
par route et voies fluviales avec plus de 52 000és.

La Picardie se situait a I&"§place avec 25 405 tonnes recues, devant le Nasai@&alais aus®
rang avec 21 142 tonnes.
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Flux de Marchandises sortant
de la Picardie vers ses régions voisines depuis 300
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Graphique 13

Ce graphique rassemble les comptes pour autruestcobmptes propres uniqguement pour le

transport routier.

Les flux de marchandises provenant de la Picandieé® pour la moitié en direction du Nord-Pas-

de-Calais et de I'lle-de-France en 2013.

Ainsi en 2013 parmi les 26 730 tonnes exportéesapRicardie, 75 % sont parties en direction de la
Champagne-Ardenne, de la Haute-Normandie, deddd=rance et du Nord-Pas-de-Calais.

Depuis 2003, les flux de marchandises en provendada Picardie et en direction de ces quatre
régions ont augmenté de 7,9 % avec un pic en 2009 quatre régions ont recu pres de 22 000
tonnes de marchandises.
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Flux de Marchandises Routiers et Fluviaux
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Carte 13

La région, dont les flux de marchandises les phgortants par route ou voies d’eau sortant en
direction des autres régions francaises en 20%&, l8le-de-France avec plus de 43 000 tonnes
expédiees.

La Picardie se situait a I8 place devant le Nord-Pas-de-Calaissavec plus de 23 000 tonnes
de marchandises sortant en 2013.
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En 2013 les flux de marchandises sortant du NosdeeaCalais allaient pour plus de la moitié en
direction de la Picardie et I'lle-de-France. Glamént cette méme année, la Picardie, a expédié
plus de marchandises qu’elle n’en a recues.

Flux de Marchandises Internes en Picardie depuis 23
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Graphique 14

Ce graphique rassemble les données pour les condfgesui et pour les comptes propres
uniquement pour le transport routier.

Depuis 2003 en Picardie, les flux internes de naardlses par la route ont augmenté de 29 %.

En 2013, le marché intérieur de la Picardie rept@ée plus de 56 000 tonnes de flux
marchandises.

En France, la région Rhbéne-Alpes possédait les flaxmarchandises les plus importants a
I'intérieur de sa propre région avec plus de 16® @dnes de marchandises. Le Nord-Pas-de-Calais
se situait a la®*®place et la Picardie au “I2rang en 2013.

Les flux de marchandises du Nord-Pas-de-Calaisrgetfes majoritairement en internes avec plus

de 95 000 tonnes de marchandises en 2013. lIssezgeu d’échanges avec I'extérieur hormis
avec la Picardie et I'lle-de-France.
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Types de Marchandises entrant par la route en Picalie en 2013
(en milliers de tonnes)

M Produits agroalimentaires et sylvicoles
M Produits énergétiques
Matériaus d'extraction et de construction
M Produits manufacturés
W Engrais, produits chimigques
Produits métalligues
M Marchandises groupées
Autres produits
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Graphique 15

Les principaux flux entrant en Picardie en 2013lpaoute ont été des produits agroalimentaires et
sylvicoles comme les produits de la chasse, der@t fou de la péche. Parmi ces 7 366 tonnes
entrées, 73 % provenaient de marchandises poonipte d’autrui.

Autres produits entrés en grande quantité en Regodr la route en 2013 : les matériaux
d’extraction et de construction comme le mineraiatourbe avec plus de 80% entrés en compte
d’autrui.

En 2012, les trois premiéres marchandises enttaenéidentiques par rapport a 2013. Cependant
seuls les matériaux d’extraction et de constructiohconnu une baisse de leur volume en 2013
avec une diminution de 14 % de produits importéapgarativement a 2012.

A noter que les marchandises les plus importéesgiarnavigable en 2013 étaient les minerais, la
tourbe et les autres produits d’extraction avee pla 380 tonnes en 2013, deux fois plus qu’en
2012.

La Picardie se trouvait alf"8 rang des régions qui recevaient le plus de ptsdgjroalimentaires
et sylvicoles, alors que la région Nord-Pas-de-€aa situait a la®8°place.

Le Nord-Pas-de-Calais recevait principalement deslpts agroalimentaires et sylvicoles et les
marchandises groupées avec plus de 4 000 tonna®digits et enfin les matériaux d’extraction et
de construction avec environ 2 300 tonnes imporéez013.

Pour les deux régions, les flux de marchandiseam®npar la route s’est fait a plus de 80 % pour le
compte d’'autrui en 2013 et en 2012.
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Types de Marchandises sortant par la route en Picdie en 2013
(en milliers de tonnes)
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Graphique 16

En 2013, la Picardie a principalement expédié pardute des produits agroalimentaires et
sylvicoles, preés de 80 % ont été pour le comptatdia

Les trois principaux produits sortis en 2013 éthies mémes qu’en 2012. Ils ont chacun connu une
augmentation de leur volume entre 2012 et 2013.

Les marchandises expédiées par voie navigablenétieex fois plus importantes que les entrées en
2012 et qu'en 2013. De plus les minerais, tourbeswugres produits d’extraction étaient les
premieres marchandises expédiées par voie navigabR013 avec plus de 680 tonnes. Au total
environ 1 200 tonnes de produits ont été expédiee®13 par la Picardie.

La Picardie se situait au®"8rang des régions qui sortent le plus de prodgt®alimentaires et
sylvicoles de leur région, derriere les Pays deiee et le Centre en 2013.

Le Nord-Pas-de-Calais se classéitavec un peu plus de 7 000 tonnes expédiées.

Les trois premiers produits d’exportation du Noakfle-Calais étaient aussi les trois premiers
produits d’'importation en 2013. De plus les mingraourbes et autres produits d’extraction
représentaient environ 62 % des marchandises é&qsopar voie navigable.

Au total, 88 % des marchandises expédiées paoula par le Nord-Pas-de-Calais en 2013 ont été
pour le compte d’autrui, presque autant qu’en 2012.
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Types de Marchandises échangées a l'intérieur de tégion Picardie
par la route en 2013 (en milliers de tonnes)
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B Produits manufacturés
M Engrais, produits chimiques
Produits métalliques
B Marchandises groupées
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Graphique 17

En Picardie en 2013, les principaux flux de mardises par la route étaient, les matériaux
d’extraction et de construction, ainsi que les prtsdagroalimentaires et sylvicoles. Environ 75 %
des flux internes concernaient ces deux produiZdd et en 2013.

En prenant en compte les flux internes en Franc&@®8 des produits agroalimentaires et
sylvicoles et des matériaux d’extraction et destarction, la Picardie se classaiflet le Nord-
Pas-de-Calais se positionnait &li°8ang avec un total de 62 424 tonnes.

En 2013, les flux internes par voie navigable erafiie représentaient 558 tonnes de marchandises
dont 97,7 % concernaient des minerais, tourbesitetsaproduits d’extraction. Cependant ces flux
par voie navigable ont diminué de 33 % par rapaddnnée 2012.

Les marchandises échangées en Picardie étaient% pdur le compte d’autrui, en baisse par
rapport & 2012 ou 65 % de ces flux se faisaient f[gocompte d’autrui.

En Nord-Pas-de-Calais en 2013, les matériaux dietttm et de construction représentaient 42 %
des flux de marchandises internes, exactement cani2@12.

En 2013, les produits transportés par voie navegablt progressé de 17 % pour atteindre 1 819
tonnes de marchandises échangées en Nord-Pasale-Caht une majorité de produits de
I'agriculture, de la chasse, de la forét et dedehe.

En 2013, les marchandises échangées dans cettm réigient a 64 % pour le compte d’autruli,
autant qu’en 2012.
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C) Parcs de Véhicules

Un parc de véhicule désigne I'ensemble des vétsqagticuliers ou destinés a d’autres usages.
Les données de cette partie proviennent du SOeFE=RSV le Service de I'Observation et
Statistiqgues (SOeS) du Répertoire Statistique d#scdles Routiers (RSVERO) du Ministére de
I'Ecologie, du Développement durable et de 'Eme(MEDDE). Tous ces véhicules sont recensés
en fonction d’'une moyenne d’age d'utilisation jusgR0 ans et différent selon les parcs.

f Immatriculations neuves et Parc de véhicules particuliers
en Picardie en 2014
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Carte 14

Cette carte présente I'évolution des immatricufetioeuves de véhicules particuliers et du parc de
véhicules particuliers en 2014 par rapport a I'enp@13 en Picardie.

Le nombre de véhicules particuliers était de 1 098 unités en 2014 en Picardie, en baisse de
-0,4% par rapport a 'année 2013.

L'Oise comptait plus de la moitié des véhiculestipatiers de la région, loin devant la Somme et
I'Aisne.

Les immatriculations de veéhicules particuliers seeri Picardie en 2014 étaient de 144 766 unités,
environ 12 000 par mois dont plus des deux-tiers da département de I'Oise.

Les cartes ci-dessous présentent en partie vishidesgrammes rouges, les parcs de véhicules
particuliers. Plus les rectangles sont grandsust el nombre de véhicule est élevé et inversement.
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T Immatriculations Neuves et Parc de Véhicules Particuliers en
Picardie et dans le Nord-Pas-de-Calais en 2014
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Carte 15

Dans le Nord-Pas-de-Calais, le parc de véhiculescpbers en 2014 se composait de 1 936 395
unités, en hausse depuis 2011. Plus de la moitiérsmentrait dans le Nord.
Il'y a eu 98 338 immatriculations de véhicules ipaliers neufs en 2014 en Nord-Pas-de-Calais,

représentant 8 200 véhicules immatriculés par mois.

T Immatriculations Neuves et Parc de Véhicules
Particuliers en France en 2014
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Carte 16
En France métropolitaine en 2014, le parc de védscparticuliers comptait de 32 237 875

véhicules.
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En 2014, il y a eu 1 765 855 immatriculations deiedes particuliers neufs, soit environ 147 155
immatriculations par mois.

Entre 2010 et 2013, les immatriculations de vélyarticuliers neufs étaient en baisse en France.
Néanmoins depuis I'année 2014, la tendance siestsée.

La Picardie se situait a I&"3place des régions ou le nombre d'immatriculatideséhicules neufs
particuliers en 2014 était le plus élevé derridife-tle-France et le Rhone-Alpes mais devant la
Provence-Alpes-Cote d'Azur.

Immatriculations de Véhicules Particuliers neufs
par mois en 2014
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Graphique 18

En 2014, I'Oise a fait immatriculer en moyenne eowi9 000 véhicules par mois, un chiffre
supérieur a la moyenne francaise qui ne dépassaiep 7 000 véhicules par mois.

La période durant 'année ou le nombre d’immatadoh est la plus faible est le mois d’ao(t, avec
seulement 80 000 immatriculations en France doA0@ en Picardie. En effet dans I'Oise par
exemple, entre les mois de Mai et Aolt on note cimete brutale des immatriculations avec
seulement 2 000 véhicules neufs immatriculés.

La partie suivante expose les parcs d’autres cagsgde veéhicules neufs, a savoir les autobus,
autocars, les camionnettes, les camions, les tnactkes remorques et enfin les semi-remorques en
Picardie, en Nord-Pas-de-Calais et en France.

1) Parc d’Autobus/Autocars

Un autobus est un véhicule de transport en comnraalant en zone urbaine contrairement a un
autocar qui est un veéhicule de transport en comefigttuant des trajets en zone rurale ou inter-
urbaine. Ces deux véhicules possedent au moinkatéspassises.
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L'analyse suivante a pour objet les autobus ayasdy'a 17 ans de vie et les autocars jusqu’a 18
ans.

Parc d’Autobus/Autocars en Picardieentre 2010 et 2014
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Graphique 19

En Picardie en 2014, on recensait 554 autobu@82utocars, le reste étant des autobus/autocars
€équipés pour personnes handicapées.

Depuis 2010, le nombre d’autobus a augmenté deda®2,9 % alors que le nombre d’autocars a
baissé de 0,8 %. Au total entre 2010 et 2014, rédltégere baisse durant I'année 2011, le parc
d’autobus/autocars en Picardie a augmenté de 4,8 %.

Parc d’Autobus/Autocars dans les départements de €rdie et du
Nord-Pas-de-Calais entre 2010 et 2014
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Graphique 20

En Picardie en 2014, le département qui posséelaibibre le plus élevé d’autobus/autocars était
la Somme, avec 1 103 unités.

Dans le Nord-Pas-de-Calais, le Nord détenait 2d&6dbus/autocars, plus que la Somme et I'Oise
réeunies.
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Parc d’Autobus/Autocars en France en 2014

100 000 -
90 000
80 000 | _
70000
60 000
50 000 |
40 000
30 000
20 000
10000

enmilliers

Picardie Mord-Pas-de-Calais France

SOURCE : 50e5-R5VERO

Graphique 21

En 2014, le nombre d’autobus/autocars était del2e80Picardie, de 4 392 en Nord-Pas-de-Calais
et la France métropolitaine comptait au total 93 Hutobus/autocars.

Depuis 2010 la France a vu son parc d’autobus/atga@ugmenter de 7,1 %. La Picardie possédait
le 12™ parc d’autobus/autocars des régions francaise2@i alors que le Nord-Pas-de-Calais
occupait le 8"rang.

2) Parc de Camionnettes

Une Camionnette appelée aussi véhicule utilitatiget (VUL), est un véhicule de transport de
marchandises dont le poids total autorisé en cH&G&C) ne dépasse pas 3 500 kg.
L'analyse suivante porte sur les camionnettes di#gdeur ou égal a 20 ans.
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Parc de Camionnettes en Picardie entre 2010 et 2014
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Graphique 22

En Picardie en 2014 il y avait 195 357 camionnefepuis 2010 ce type de véhicules a augmenté
de plus de 3,7 %.

Parc de Camionnettes dans les départements de Pidar et du
Nord-Pas-de-Calais entre 2010 et 2014
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En Picardie en 2014, le département qui posséglaibinbre le plus élevé de camionnettes était
I'Oise, avec 91 455 unités.
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Au cours de cette méme année, le Nord détenail383Iamionnettes et le Pas-de-Calais pourtant
loin derriére son voisin, possédait plus de canmetties que I'Aisne et la Somme réunies en 2014.

Parc de Camionnettes en France en 2014
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En 2014, il y avait 6 021 516 camionnettes en Fganétropolitaine dont 277 294 en
Nord-Pas-de-Calais et 195 357 en Picardie. Defii§,de parc de camionnettes a progressé de 3,4
% en France. La Picardie était Ia812égion a détenir le plus de camionnettes en Fralme que

le Nord-Pas-de-Calais occupait [@8ang en 2014.

3) Parc de Camions

Un Camion est un véhicule de transport de marckasdiourdes dont le poids total autorisé en
charge (PTAC) dépasse les 3 500 kg. L'analyse stéva pour objet les camions d'age inférieur ou
égal a 20 ans tirant des bennes, bétaillerespegefourgons ou encore des portes-conteneurs.
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Parc de Camions en Picardie entre 2010 et 2014
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Graphique 25

En Picardie en 2014, on recensait 9 883 camiongui®e010 ce type de véhicule a augmenté de
7,2 % et était composé majoritairement de fourgso,un total de 2 408 unités.

Parc de Camions dans les départements de Picardiede
Nord-Pas-de-Calais entre 2010 et 2014
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Graphique 26

En 2014, il y avait 5 568 camions dans I'Oise elNtd recensait 9 527 camions. A I'échelle des
deux régions, ces deux départements possedennlerade plus important de camions.
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De plus, le Pas-de-Calais disposait plus de cangnrZ)14 que les départements de I'Aisne et de la
Somme réunis.

Parc de Camions en France en 2014
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En 2014, il y avait 330 255 camions en France rpétitaine dont 15 550 unités en Nord-Pas-de-
Calais et 9 883 en Picardie.

Depuis 2010, le parc de camions a diminué de 2.@n%rance. La Picardie se classe efi™14
position des régions qui possédaient le plus daéararen France alors que le Nord-Pas-de-Calais
occupait la 8™ place et connait depuis 2010, un léger recul dfenmVs % du nombre de camions
dans sa région.

4) Parc de Tracteurs Routiers

Un Tracteur Routier est un veéhicule utilisé pounoequer des semi-remorgues ou autres véhicules
non automobiles.

L'analyse suivante a pour objet les tracteurs evsitd'age inférieur ou égal a 10 ans, exceptés les
tracteurs agricoles.
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Parc de Tracteurs entre 2011 et 2014 en Picardie
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Graphique 28

En 2014, la Picardie recensait 10 682 tracteurspuid 2011 ce type de veéhicule a augmenté de
8,9 %.

La catégorie de tracteur la plus représentée lémift4 tonnes soit 9 272 unités immatriculés en
Picardie en 2014.

Parc de Tracteurs dans les départements de la Piddie et du
Nord-Pas-de-Calais entre 2011 et 2014
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Graphique 29
En Picardie en 2014, I'Oise était le départemenpqasédait le plus de tracteurs avec 5 921 unités.
En 3 ans, ce parc a augmenté de plus de 16,5 %' Qéses

Dans le Nord-Pas-de-Calais en 2014, le départedueNbrd détenait 7 039 tracteurs.
Malgré la baisse du parc de tracteurs dans le €#&3athis depuis 2011, ce dernier possede
davantage d’'unités que 'Aisne et la Somme réumigGi4.

Parc de Tracteurs en France en 2014
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En 2014, il y avait 201 954 tracteurs en Franceopétitaine dont 13 254 unités en Nord-Pas-de-
Calais et 10 682 en Picardie.

Depuis 2010, le parc de tracteurs a baissé de 0¢ %rance. La Picardie était |14"6région a
détenir le plus de tracteurs en France en 201t ¢lesriere le Nord-Pas-de-Calais.

5) Parc de Remorques

Une Remorque est un véhicule sans moteur reposades roues tracté par un autre véhicule.

L'analyse suivante se consacre aux remorques @é@eeur ou égal a 20 ans ayant un poids total
autorisé en charge (PTAC) d’au moins 6 tonnes.
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Parc de Remorques en Picardie entre 2011 et 2014
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En Picardie en 2014, il y avait 2 343 remorquesigte augmentation de 0,3 % depuis 2011.
La classe de remorque la plus représentée éta@ &43 tonnes ; 863 ont été immatriculées en
Picardie en 2014.

Parc de Remorques dans les départements de la Pidax et du
Nord-Pas-de-Calais entre 2011 et 2014
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En Picardie en 2014, I'Oise possédait le plus aeorques avec 1 386 unités alors que dans le
Nord-Pas-de-Calais, le Nord détenait 1 281 unités.
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En 2011, ces deux départements possédaient urdeaemorques presque similaire, I'écart s’est
creusé jusqu’en 2012 et reste stable depuis.

Parc de Remorques en France en 2014
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En 2014, il y avait 50 067 remorques en Franceopétitaine dont 2 123 unités en Nord-Pas-de-
Calais et 2 343 en Picardie.

Depuis 2011, le parc de remorques a baissé de &B Fance. La Picardie était 14"9région a
détenir le plus de remorques en France en 201t&v&lord-Pas-de-Calais qui occupait I&™1
place.

6) Parc de Semi-Remorques

Un Semi-Remorgue est un véhicule non automoteutindeau transport de marchandises sans
essieu avant, congu de maniere a ce qu'une paistieéticule et une partie importante de son
chargement reposent sur le tracteur rotitier

L'analyse suivante a pour objet les semi-remoral&ge inférieur ou égal a 20 ans.

11 =S0eS-RSVERO
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Parc de Semi-Remorgues en Picardie entre 2011 etl2D
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En Picardie en 2014 on recensait 14 891 semi-ramsrqdepuis 2011 ce type de véhicule a
augmenté de 18,3 % dans la région.

La classe de semi-remorque la plus représentédedd#l6 a 27 tonnes, 4 222 ont été immatriculés
en Picardie en 2014.

Parc de Semi-Remorques dans les départements decdtiie et du
Nord-Pas-de-Calais entre 2011 et 2014
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En Picardie en 2014, I'Oise est le départemenpqsasédait le plus de semi-remorques avec

8 299unités, en 3 ans leur nombre a progressé de 36 %.

Dans le Nord-Pas-de-Calais en 2014, le Nord détéaeé263 semi-remorques.

Ce département comptait en 2014 deux fois plusedei-seemorques que I'Aisne et la Somme
réunies.

Parc de Semi-Remorques en France en 2014
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En 2014, il y avait 313 971 semi-remorques en Framétropolitaine dont 21 516 unités en
Nord-Pas-de-Calais et 14 891 en Picardie.

Depuis 2011, le parc de semi-remorques a diminu&, &6 en France. La Picardie était f4°7
région a détenir le plus de semi-remorques en Eralws que le Nord-Pas-de-Calais occupait la
5¥™place en 2014.

7) Parc de Véhicules Hybrides

Un veéhicule hybride est un véhicule utilisant aumsaeux énergies différentes pour se mouvoir.
Le Service de I'Observation et Statistiques du Répe Statistique des Véhicules Routiers (SOeS-
RSVEROQO) propose des données depuis 2011 pour dasules hybrides utilisant a la fois
I'électricité et de I'essence, de I'essence et da de pétrole liquéfié (GPL) et du gazole et de
I'électricité.
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Parc de Véhicules Hybridesn Picardie entre 2011 et 2014
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En Picardie en 2014, il y avait 7 621 voitures s ; depuis 2011 ce type de véhicule a augmenté
de 13,7 %.

L'augmentation la plus importante s’est produitarer?2012 et 2014 ou le parc de véhicules
hybrides a progressé de plus de 850 unités enatesix

Parc de Véhicules Hybrides dans les départements &ecardie et en
Nord-Pas-de-Calaisentre 2011 et 2014

18 000
16000
14000 -
12.000
10 000 —

e 11
— e
5 000 Somme
B 000 e 1]

en milliers

4000 - — Pas-de-Calais

2000

0
2011 2mz2 20§13 2014

SOURCE : S0eS-RSVYEROD

Graphique 38

Analyse des Transports en Picardie-61



En Picardie en 2014, I'Oise se démarque de nouweaig'est le département qui possédait le plus
de véhicules hybrides avec 3 937 unités. En 3 emombre de véhicules hybrides dans I'Oise a
progressé de pres de 25 %.

Dans le Nord-Pas-de-Calais en 2014, le Nord détehai 132 véhicules hybrides, le seul
département du Nord comptait plus de deux fois giusehicules hybrides que toute la Picardie.

Parc de Véhicules Hybrides en France en 2014
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En 2014, il y avait 308 146 véhicules hybrides eanEe métropolitaine dont 23 373 unités en
Nord-Pas-de-Calais et 7 621 en Picardie.
Depuis 2011, le parc de véhicules hybrides a fabband de 18,6 % en France.

La Picardie possédait le I'8parc de véhicules hybrides en France en 2014 qimrde
Nord-Pas-de-Calais occupait [¥"3lace en 2014.

8) Parc de Véhicules Electriques

Un véhicule électrique utilise un ou plusieurs meoseélectriqgues pour se déplacer.
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Parc de Véhicules Electrigues en Picardie entre 20kt 2014
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En Picardie en 2014, il y avait 385 véhicules éigaes. Depuis 2011 leur nombre est en hausse de
12,4 %, surtout de 2011 a 2012 ou le parc de vidsalectriques a augmenté de 290 unités.

Malgré une légere baisse durant 'année 2012, ebine de véhicules hybrides devrait atteindre les
400 unités en 2015.

Parc de Véhicules Electrigues dans les départemerds Picardie et du
Nord-Pas-de-Calais
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En Picardie en 2014, I'Oise était le départememtcqmptabilisait le plus de véhicules électriques
avec 193 unités mais une baisse est observée &fis
En 2 ans, le nombre de véhicules électriques dadgpartement a chuté de 31,5 %.

En Nord-Pas-de-Calais en 2014, le Nord détenait\v&kficules électriques loin devant la Somme
avec 79 unités en 2014.

Le Nord comptait en 2014 plus de véhicules hybriges toute la Picardie réunie sur la méme
période.

Parc de Véhicules Electrigues en France en 2014

15 000
16 000
14 000
12 000

10 000
g 000

en milllers

6 000
4 000
2000

Picardie Mord-Pas-de-Calais France

SOURCE : 530e3-R3SVERO

Graphique 42

En 2014, il y avait 17 437 veéhicules électriqued-eamce métropolitaine dont 746 en Nord-Pas-de-
Calais et 385 unités en Picardie.

Depuis 2011, le parc de véhicules électriques anaatg de plus de 600 % en France. La Picardie
possédait le 8¢ parc de véhicules électriques en France alordegi®rd-Pas-de-Calais occupait
la 7™ place en 2014.

D) Carburants Routiers

La partie ci-dessous s’appuie également sur desédsnssues du Service de I'Observation et des
Statistiques (SOeS).
Ces données publiees en décembre 2014 portentesisernble de I'année 2013 hors ventes
destinées a la péche ainsi que sur des donnéesiess précédentes.
Elles concernent tous les types de véhicules nautie
On appelle carburant, le combustible fournissari®dergie a un moteur thermidéie

12 = DICTIONNAIRE LAROUSSE
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1) Les ventes de carburants en Picardie

Les ventes de carburants en Picardie en 2013 saiéadin. 1 534 361 fnont été distribués dont :
- 1 286 658 rhde gazole (ou diesel),
- 247 703 rde supercarburants (le Super Sans Plomb 95-E8ugder 95 et le Super 98),
c’est-a-dire I'essence.

En Picardie, en 2013, il y a donc eu cinq fois mlesventes de frde gazole que de ventes dé m
d’essence.

Ventes de Supercarburants en Picardie
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En constante baisse, les ventes de supercarbulamsles 3 départements picards sont d’'inégales
importances : le département de I'Oise comptabibseventes d’essences les plus importantes en
2013 avec 107 485 inalors que pour cette méme année, celles deneam®me dépassent pas les
75 000 M.

Selon le Comité Professionnel du Pétrole (CPDR),vientes de supercarburants en Picardie ont

amorcé leur recul en 2000. A titre d’exemple e20&0 et 2013, les ventes de supercarburants ont
chuté de 17 % passant de plus de 298 008 247 000 rh
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Ventes de Gazole en Picardie
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Les ventes de gazole en Picardie se stabiliserg nesuivent pas la méme tendance : I'Oise voit
ses ventes légerement augmenter avec un peu phiOd#00 men 2012 et 2013 alors que I'Aisne
et la Somme ont vu les leur reculer de 3 % et @eréspectivement.

2) Répartition des ventes de carburants en Picardiet Nord-Pas-de-Calais

T Répartition des ventes de Gazole et de Supercarburants
en Picardie et dans le Nord-Pas-de-Calais en 2013
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En 2013 en Picardie les ventes de carburants ffeagdnit a 1 534 361 fet a 2 807 816 Hren
Nord-Pas-de-Calais.

Ces deux régions n’ont qu’'un seul point en commplus de 80 % de leurs ventes de carburants
concernent le gazole.

Il s’est vendu plus d’essence dans le Nord que ttans la Picardie en 2013.
De plus, le Nord a vendu presque autant de di@s20&3 que toute la Picardie réunie.

Répartition des ventes de Supercarburants en Picarel
et en Nord-Pas-de-Calais entre 2010 et 2013
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Entre 2010 et 2013, les départements picards amtuctes plus fortes baisses de vente d’essence.
Dans la Somme, les ventes ont diminué le plus wasEnt avec une chute de 18 % de ventes en
moins par rapport a I'année 2010.

Le département qui a subi la plus faible diminutinses ventes de supercarburant entre 2010 et
2013 est le Pas-de-Calais, avec tout de méme 188 Wéntes en moins.
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Répartition des ventes de Gazole
en Picardie et en Nord-Pas-de-Calais entre 20102013
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Les ventes de gazole des deux régions ne sonigpaslentes : il y a deux fois plus de ventes de
de gazole dans le Nord-Pas-de-Calais qu’en Picardie

Le Nord a connu les plus fortes hausses de vestdgedel entre 2010 et 2013 avec environ 8 % de
ventes supplémentaires. Au contraire, la Sommeseswentes de gazole chuter de 4 % entre 2010
et 2013.

3) Répartition des ventes de carburants en Franaeétropolitaine

4 Répartition des ventes de Gazole et de
Supercaburants en France en 2013
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En 2013, les ventes de diesel et de supercarbugarisance métropolitaine ont atteint les
49 504 433 rhsoit :

- 40 165 229 rhde gazole et

- 9 339 204 rhde supercarburants

La Picardie était la £4°région en termes de ventes de carburants roigissgnce et gazole) avec

1 534 361 M devant ses régions voisines, la Champagne-Argdanklaute-Normandie mais
derriére le Nord-Pas-de-Calais avec 2 807 816 m

La Picardie représentait 3,1% des ventes de cartsufassence et gazole) en France contre 5,7 %
pour le Nord-Pas-de-Calais.

En 2013, la répartition moyenne des ventes de cambtsien France métropolitaine par région était
de 81,5 % de gazole et 18,5 % d’essence.

En Picardie proportionnellement aux ventes totdkeesarburant, la répartition était de 83,9 % de
diesel contre 16,1 % de supercarburants.

En Nord-Pas-de-Calais, la répartition s’établissaB4,7 % de gazole contre a peine 15,3 % de
vente de supercarburants.

D’ailleurs les ventes dans les régions du Nordaderbnce sont en général plus conséquentes en
diesel que la moyenne nationale. En effet la Chgmgardenne a distribué 85,5 % de gazole et
14,4 % d’essence.

Il s’agit de la région qui a écoulé le plus de die le moins d’essence en France en 2013.

Ventes de Supercarburants et de Gazole en Francemes 2000
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Depuis 2000, la vente de carburants en France iaunde 2,2 % méme si certaines années ont été
marquées par une hausse importante des ventes cem2®®2, en 2007 ou en 2008.

Malgré l'augmentation du prix des carburants ennéea la baisse des ventes n'est pas si

significative. Depuis 2013, le prix des carburaiia pompe a baissé en France, contrairement a la
tendance observée depuis 2000.
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4) Parc de Véhicules Particuliers selon le carburdren 2014

En Picardie en 2014 sur 'ensemble des vehiculasers (1 098 049 unités), plus de 72 % roulaient
au gazole et 26 % a l'essence. Les véhicules hgdbrat électriques n'occupaient qu’'une place
infime dans le parc de véhicules de la région.

Parc de Véhicules Particulier (VP)
en Picardie selon le carburant en 2014

Nombre de véhicule 800 508 289 372 7 621 385 163
Energie/Picardie (en%) 72,90 26,35 0,69 0,04 0,01

SOURCE : SOeS-RSVERO
Tableau 16

En Nord-Pas-de-Calais et en Picardie en 2014 rigsoptions de véhicules particuliers qui roulaient
au Gazole et a 'Essence comparés a leur parchdewegs est sensiblement le méme.

La seule différence notable est qu’en Nord-Pas-aei§; 1,2 % des VP roulaient a I'hybride contre
a peine 0,7 % en Picardie.

Enfin en France métropolitaine en 2014, il y a6&it3 % des véhicules particuliers qui roulaient au
Gazole contre 30,6 % pour les véhicules essence.

E) Formation dans le Transport Routier

Les conducteurs de transport routier de voyageurdeomarchandises doivent au préalable étre
formés via une qualification initiale et une formoat continue. Elles s’adressent a tous les
conducteurs publics, privés, de marchandises otbgageurs, pour le compte d’autrui ou pour le

compte propre.

Ainsi il existe trois types de formations : la fation initiale, la formation continue obligatoirela
formation spécifique dite « Formation Passerelle ».

-La formation initialepeut étre acquise via un certificat d'aptitudefgssionnelle (CAP), un
brevet d'étude professionnelle (BEP) ou encoreitom professionnel de conducteur routier. Ces
trois diplomes résultent de formations longues.

La formation initiale peut étre aussi suivie ld&ormation Initiale Minimale Obligatoire (FIMO)
mise en place en 1995. Il s’agit d’'une formationrt® auprés d’'un centre agréé mais sans obtention
de diplome.

-La formation continueobligatoire peut étre obtenue grace a une atiestate Formation
Continue Obligatoire (FCO), c’est une formation tewde 35 heures dans un centre agréé et doit
étre renouvelée tous les 5 ans.

-La formation dite «Passerellextous les conducteurs ayant obtenu une FIMO ou FCO
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Marchandises peuvent obtenir par cette formatiorg qualification Voyageurs et inversement.
Cette formation est d’'une durée de 35 heures etgtanine mobilité sectorielle pour les conducteurs
de transport.

1) Attestation FIMO
Nombre d’attestations FIMO délivrées en Picardie
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Graphique 48

La formation FIMO est obligatoire pour toute penserconduisant un véhicule de transport de
marchandises ayant un poids total en charge (PBA&@@rieur a 3,5 tonnes et pour les conducteurs
de transport de voyageurs de plus de 9 places.

En 2014 en Picardie sur 634 inscrits, 628 attestatFIMO ont été délivrées. Au regard de I'année
2010, une baisse de 6,4 % du nombre d’'attestateques par les candidats est constatée.

En 2014 en Nord-Pas-de-Calais, il y a eu 1 22%tatiens FIMO délivrées dont 83 % étaient des
attestations FIMO Marchandises.

En France en 2014 sur 22 705 candidatures aux famsaFIMO Marchandises et FIMO
Voyageurs, il y a eu 22 468 attestations délivrées.

La Picardie était la F2°région en France a avoir délivré le plus d’attésta FIMO, le Nord-Pas-
de-Calais se classe atf'%ang.
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2) Attestation FCO
Nombre d’attestations FCO délivrées en Picardie
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La formation FCO (ancienne Formation Continue (iibge de Seécurité, FCOS) doit s’effectuer

5 ans apres la formation FIMO et doit étre renoéabus les 5 ans.

On note une forte hausse des attestations FCO Mladdes de 2011 a 2012 car une nouvelle
réglementation est venue renforcer la sécuritérdaesports routiers de marchandises.

A compter du 10 septembre 2012, I'ensemble desuctewrs de transport routier de marchandises
ont été obligés de suivre une formation FIMO et FQ@@lque soit leur expérience et l'année
d'obtention de leur permis de conduire. Des san&tin retraits de permis ont été appliqués en cas
de manquement a cette nouvelle regle.

Cependant certaines exceptions existent, les cteuhscpossédant un permis C ou EC avant 2009,
peuvent étre dispensés de la formation FIMO massdeda formation FCO.

Ce changement explique que le nombre d’attestat@®@® marchandises a augmenté de plus de
250 % entre 2011 et 2012.

En Picardie en 2014, il y a eu 3 475 attestatiof® Flélivrées dont 91,6 % d’attestations FCO
Marchandises. Depuis 2010, le nombre d’attestatt@® délivrées a augmenté de 11 %.

En Nord-Pas-de-Calais en 2014, il y a eu 8 573tatiens FCO délivrées dont 80 % d’attestations
FCO Marchandises.

En France en 2014, le nombre d'attestations FCQvrdéek était de 118 599 pour 118 716
candidatures.

La Picardie était la £3°région a avoir délivré le plus d'attestations FGONord-Pas-de-Calais se
classait a la®3*place.
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3) Attestation Passerelle

Nombre d’attestations de la Formation Passerelle elRicardie
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La « formation passerelle » a été mise en placesepiembre 2008 afin de permettre aux
conducteurs de transport de marchandises de powwoiduire des véhicules de transport de
voyageurs.

En Picardie en 2014, la « formation Passerelleétéasuivie par 70 conducteurs, majoritairement
pour obtenir une attestation Passerelle Voyag®epuis I'année 2010, le nombre d’attestations de
la « formation Passerelle » a pratiquement doubléieardie.

En Nord-Pas-de-Calais en 2014, il y a eu 199 atiests aux formations Passerelles délivrées dont
plus de 75 % d’attestations Passerelles Voyageurs.

En France en 2014, il y a eu 4 589 attestatiorigrééks concernant les formations Passerelles dont
une grande majorité pour la formation Passerelieayeur.

La Picardie était la £8° région de France a avoir délivré le plus d'attéstaa la formation
Passerelle alors que le Nord-Pas-de-Calais seatlasis 8™ place.
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Récapitulatif des Formations Professionnelles

en Picardie et en France en 2014 (en milliers)

Marchandises 17 957 102 644 567 3186

Voyageurs 4511 15 955 61 289

SOURCE : DREAL Picardie
Tableau 17

Ce tableau reprend I'ensemble des attestationswddedans un centre agréé ou en entreprise via un
moniteur spécialisé. En Picardie en 2014, l'attestaFCO Marchandises a été délivrée a 445
personnes par un moniteur dans une entrepris@ & candidats dans un centre agréé.

4) Centres de Formation en Picardie

Liste des centres de formation FIMO\FCO\Passerellgoyageurs

AFT-IFTIM Amiens
AFT-IFTIM Laon

AFT-IFTIM Monchy
SAS COLDEFY Beauvais

SAS COLDEFY Nogent sur Oise
C.E.R.A Jean PAJOR Morcourt
ECF COTARDS Formation Beauvais
CITY-PRO Amiens

SOURCE : DREAL Picardie

Tableau 18

En 2013 en Picardie, il y avait 8 centres de pudar aux formations FIMO\FCO\Passerelle
Voyageurs répartis sur les 3 départements.
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Liste des centres de formation FIMO\FCO\PasserellMarchandises

AFT-IFTIM Amiens
AFT-IFTIM Laon
AFT-IFTIM Monchy
SAS COLDEFY Beauvais
SAS COLDEFY Nogent sur Oise
PROMOTRANS Saint Quentin
C.E.R. A Jean PAJOR Morcourt
ECF COTARDS Formation Beauvais
ECF-CFT Amiens
CITY-PRO Amiens
SOURCE : DREAL Picardie

Tableau 19

En 2013 en Picardie, on dénombrait 10 centres deakion de préparation aux formations
FIMO\FCO\Passerell®larchandises répartis sur les 3 départements.

Concernant les CAP/BEP et Titres Professionnetxidte 7 centres de formations en Picardie.

Liste des centres de formation CAP/BEP

AFT-IFTIM a Amiens
AFT-IFTIM a Laon
AFT-IFTIM a Monchy
PROMOTRANS a Saint Quentin
SAS COLDEFY Formation
A Beauvais et Nogent sur Oise
ECF COTARDS Formation a Beauvais

SOURCE : DREAL Picardie
Tableau 20

En Picardie les centres de formation CAP et BEPpgsent uniquement des formations
marchandises, car c’est le domaine ou les effesifis les plus importants.

Sur 44 inscrits, 43 personnes ont obtenu un CABHER en transport de Marchandises en Picardie
en 2013.
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Liste des centres de formation de Titres Professioels

AFT-IFTIM & Amiens

AFT-IFTIM & Amiens

AFT-IFTIM & Laon

AFT-IFTIM & Laon

AFT-IFTIM & Monchy

AFT-IFTIM & Monchy

PROMOTRANS a Saint Quentin

PROMOTRANS a Saint Quentin

SAS COLDEFY Formation
a Beauvais et Nogent sur Oise

_ SAS COLDEFY Formation
A Beauvais et Nogent sur Oise

ECF COTARDS Formation a Beauvais

SOURCE : DREAL Picardie
Tableau 21

En 2013 en Picardie sur 451 participants a unedbom de Titres Professionnels, 433 ont obtenu

cette attestation. La majorité concerne le trarigMarchandises.
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F) Entreprises et Etablissements dans le transporbutier

Le transport routier national et international, estimis a une réglementation qui oblige toute
entreprise qui intervient dans ce secteur a s’iresér des registres de marchandises, de voyageurs
ou de commissionnaires, c’est-a-dire les intermexiade commerce, organisateur de transport de
marchandises.

Ces entreprises sont répertoriées dans le fichRE@D (Gestion Régionalisée des Entreprises et
des Contrdles), géré par les DREAL.

1) Les Entreprises inscrites au registre du transpb routier

f Les Entreprises inscrites au registre du
transport routier en Picardie en 2014

Marchandises : 370

Commissionnaires : 41

S AISNE
Marchandises : 325

Voyageurs : 176

Commissionnaire

Marchandises : 568
Voyageurs : 138

Commissionnaires : 68

Voyageurs : 328

il
Réalisation : Harold PERROT
SOURCE : DREAL Greco 0 25 50 75 100 km O CDIRATO

Carte 19

En Picardie, il y avait 2 050 entreprises inscraasregistre de transport routier en 2014, soit une
augmentation de 3,6 % au regard de I'année 2013.

L'Oise est le département ou le nombre d’entreprisscrites au registre de transport routier est le
plus élevé avec 964 entreprises.

D’ailleurs, 58 entreprises supplémentaires se swtrites au registre de transport routier dans
I'Oise en 2014, contre une dizaine pour I'AisnéaebSomme.

Le Registre Marchandises aussi appelé « Registiasporteurs et Loueurs » a vu le nombre

d’entreprises augmenter fortement avec plus denB@m@rises supplémentaires inscrites au registre
de transport routier dans les trois départements Becardie par rapport & 2013.
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2) Etablissements et Effectifs du transport routier

La base de données ACOSS (Agence centrale desismgamde sécurité sociale) a permis de
déterminer les effectifs et les établissementsahsport routier en 2014.

Un établissement est une unité de production g@bgraement individualisée, mais juridiquement
dépendante de l'entreprise

Pour ce faire, voici les 4 catégories de métiereats codes APE (Activité Principale Exercée)
respectifs :

Les transports de Marchandises dans le transpaiero
49.41A : Transports routiers de fret interurbains
49.41B : Transports routiers de fret de proximité
49.41C : Location de camions avec chauffeur
49.42Z: Services de déménagement

Les transports de Voyageurs dans le transportamouti
49.31Z : Transports urbains et suburbains de vayage
49:39A : Transports routiers réguliers de voyageurs
49.39B : Autres transports routiers de voyageurs
49.32Z : Transports de voyageurs par taxis

La Messagerie dans le transport routier :
52.29A : Messagerie, fret express
52.29B : Affretement et organisation des transports

L'activité de Messagerie est 'ensemble des op&matde livraison.

La Loqistique dans le transport routier :
52.10A : Entreposage et stockage frigorifique
52.10B : Entreposage et stockage non frigorifique
52.24B : Manutention non portuaire

Emploi dans les établissements de transport routiezn Picardie
en 2014 (en milliers)

Marchandises 11 741 725
Voyageurs 4 081 296
Messagerie 1981 161
Logistique 5061 142
Total 22 864 1324
SOURCE : ACOSS

Tableau 27

13 =INSEE
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En Picardie, les effectifs du transport routiertsem baisse de 5,2 %. Il en est de méme pour le
nombre d’établissements qui chute de 7,4 % en a0légard de 'année 2013.

Ces diminutions s’expliquent par des pertes d’emponcipalement dans la logistique avec 1 166
personnes en moins par rapport a 'année 2013.

Seuls les effectifs du transport routier de mardis®s ont augmenté en 2014.

Dans le Nord-Pas-de-Calais, les effectifs du trartigputier étaient de 51 306 personnes dont

47 % travaillaient dans le transport de marchasdise

Au total en 2014, il y avait 2 230 établissemertples de la moitié concernaient le transport de
marchandises.

Le Nord-Pas-de-Calais dénombrait des effectifs et @tablissements (excepté le nombre
d’établissements de transport de voyageurs) plogneux qu’en Picardie en 2014.
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PARTIE Ill : TRANSPORT FERROVIAIRE

Un réseau ferré est 'ensemble des lignes fexi@s ou de chemins de fer, de gares et toutes
autres installations conduisant au fonctionnemesttrhins.
En France, la Société Nationale des Chemins d€S™CF) créée le 31 aolt 1937, a exploité et
géré I'ensemble du réseau de chemin de fer frajgsgs’'en 1997 et la création de Réseau Ferré de
France (RFF).

En effet a partir de cette date, RFF est devenprderiétaire et gestionnaire des infrastructures
ferroviaires en France tandis que la SNCF contidiegploiter les services liés au transport de
voyageurs et toute la partie commerciale dansdessg

RFF a développé, aménageé et modernisé le réseaudrincais jusqu’au®ljanvier 2015, date de la
création d’'une nouvelle entité SNCF. Divisé en Ef&blissement Public & Caractére Industriel et
Commercial) a savoir SNCF Immobilier, SNCF Mobditét SNCF Réseau, cette nouvelle structure
est le propriétaire du réseau ferré national frenckes gares et de toutes les installations asnexe

L'organisation et I'exploitation des trains dans légions en France sont réparties entre la SNCF ,
les conseils régionaux et I'Etat.

Le Conseil Régional de Picardie est l'autorité argatrice du TER (Transport Express Régional)
depuis la régionalisation de 2002. Elle financepase les tarifications, décide du nombre de
dessertes, du nombre de trains ou des achats gdeanoumatériels.

La SNCF exploite le réseau ferré du TER en orgahies dessertes ferroviaires et la garantie des
services a la fois en termes de sécurité des vayagénsi que des informations.

Depuis le 13 décembre 2010, I'Etat est devenudiité organisatrice des Trains d’Equilibre du

Territoire (TET).

Elle veille & ce que la SNCF se conforme a segaltitins contractuelles en termes d’exécution du
service, de respect du plan de transport, de réioovdu matériel roulant et de suivi budgétdire

De plus I'Etat est responsable de la qualité etadsécurité de 35 liaisons ferroviaires en France
dont les deux lignes Paris-Amiens-Boulogne-sur-MeParis-Saint-Quentin-Maubeuge/Cambrai.
L’'ensemble de ces lignes ferroviaires sont dessempar des trains INTERCITES, Corail, Téoz et
Lunéa. Ce sont des liaisons stratégiques sur lédsguehaque jour des milliers de personnes
voyagent en train.

A) Transport Ferroviaire en Picardie

Le réseau ferré en Picardie est tres développB351km de lignes traversent 160 gares et points
d’arrét (non gérés). Plus de 850 trains de voyageirde fret (transport de marchandises)
parcourent la région chaque jour.

14 = MEDDE
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RéseauFerroviaire en Picardie
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En Picardie la plupart des déplacements en trafordevia des TER. Les axes Paris-Creil-Amiens-
Saint-Quentin que I'on surnomme le «Y» picard destlignes principales de la région. Elles sont
empruntées par des TER et des INTERCITES.

Les TER du «Y picard » transportent la majorité 4@900 personnes voyageant a travers le réseau
ferré picard chaque jour. La Picardie estl¥ 3égion de France en termes de voyageur/km.

Les TER empruntent 16 axes ferroviaires soit 1 @15 cela correspond a 440 TER par jour en
Picardie.

En provenance de Paris, 98 transiliens (trainsileint en région parisienne) arrivent en Picardie
guotidiennement via les lignes D et H jusqu’a CHailigne K vers Crépy-en-Valois et la ligne

P vers la Ferté-Milon.

Sur les axes Paris-Amiens-Boulogne-sur-Mer et F3aist-Quentin-Maubeuge, 50 INTERCITES
sont programmeés chaque jour.

La Picardie possede une gare pour Train a Gran@ssé (TGV) sur la commune d’Ablaincourt-
Pressoir dans la Somme située a 45 km d’Amiensd@tkm de Saint-Quentin. Cette gare, appelée
« Gare TGV Haute-Picardie» a ouvert au public ég41& est accessible via I'autoroute A29, par
des bus depuis Amiens et Saint-Quentin, mais sli@léconnectée du réseau ferré classique de la
Picardie.

Les trains a grande vitesse (TGV) peuvent circal& fois sur des lignes a grande vitesse (LGV)
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ainsi que sur des lignes classiques. Ainsi dessgB®V/ se trouvent sur des LGV et sur des lignes
TGV classiques comme en Bretagne ou il n'y a pasGié

En effet la ligne TER Abbeville/Amiens/Tergnier/lapasse a quelques kilomeétres au sud de la
gare TGV Haute-Picardie, sans correspondance.

Prés de 600 voyageurs par jour empruntent la g&¥ Haute-Picardie, environ 16 TGV s'y
arrétent quotidiennement.

Temps de trajet depuis la Gare Haute-TGV Picardie

Paris-Gare du Nord 1h (TGV +TER)
Roissy-Charles de Gaulle 0h35

Lille 0h25

Londres 1h50 (changement a Lille)
Lyon 2h30

Marseille 4h20

SOURCE : hautepicardie.fr
Tableau 28

La Gare TGV Haute-Picardie est située sur la Ligiigrande Vitesse (LGV) NORD qui relie Paris-
Gare du Nord a Lille jusqu’a Calais et la fronti&elge.

La LGV Nord a été mise en service en 1993 et patdail km en Picardie.

Elle longe le tracé de I'Autoroute A1 depuis LonigpEainte-Marie non loin de Compiegne dans
I'Oise jusqu’au Nord-Pas-de-Calais.

Avec environ 200 trains par jour circulant sur I@\L NORD, des travaux de rénovation sont en
cours. La SNCF procédera a des renouvellement®ids et ballast estimés a 35 millions d’euros
sur la LGV en Picardie. De plus, environ 110 milsod’euros seront consacrés par SNCF Réseau
aux travaux de modernisation du réseau ferré guiaux travaux d’amélioration de I'accessibilité
des personnes a mobilité réduite (PMR) a SaintansThaussée et Clermont de I'Oise.

La LGV EST-EUROPEENNE passe a quelques kilométmesoad de Chéateau-Thierry dans le sud
de I'Aisne et parcourt environ 25 kilomeétres endRilie mais sans arrét en gare.

Cette LGV relie Paris a Strasbourg ; la premier@sptde construction entre Paris et Baudrecourt
(a 'Est de Metz) s’est achevée en 2007 et laiBatibn de la ligne jusqu’a Strasbourg s’est faite
mars 2015.

Les principaux financements dans le ferroviairevprant du Contrat Plan Etat Région Picardie
2015-2020 (CPER) viennent de la région Picardiecaptus de 300 millions d’euros
d’'investissement contre un peu moins de 80 millidiesiros de I'Etat. Le volet ferroviaire est le
deuxieme budget le plus élevé du CPER 2015-2028sdevolet routier.

Au total 11 opérations seront financées dont 3 aesyde Creil, comme des aménagements de
voies. L'opération la plus colteuse et exclusiveménancée par la région Picardie est
I'électrification de la ligne Amiens-Rang du Fliegsla pose de caténaires.
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B)Transport Ferroviaire en Nord-Pas-de-Calais

Le Nord-Pas-de-Calais dispose de 2 600 km de Vereses dont 192 km pour la LGV NORD. La
région est desservie par 203 gares et points tl'arré

Quotidiennement, 60 000 personnes empruntentéawéBER du Nord-Pas-de-Calais.

Environ 800 TER et 16 INTERCITES (lignes Paris-AnseéBoulogne sur Mer et Paris-Saint-
Quentin-Maubeuge/Cambrai) circulent en Nord-Pa&dkis chaque jour.

Avec 21 lignes de TER c’est le 2™ réseau le plus dense en France aprés I'lle-dezEran

Réseau Ferroviaire en Nord-Pas-de-Calais
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En 2015, 155 millions d’euros seront consacrésl@pa8NCF aux travaux de modernisation du
réseau ferroviaire en Nord-Pas-de-Calais, commeegample des renouvellements de voies a
Valenciennes ou encore I'amélioration de l'accebbpour les personnes a mobilité réduite
(PMR) en gare de Douai.

La ligne LGV NORD en Nord-Pas-de-Calais passe @aghres de Lille-Europe et Calais-Fréthun.
elle est empruntée chaque jour par 150 TGV. C&R¥ kst tres bien reliée au réseau classique.
Le Nord-Pas-de-Calais posséde 17 gares TGV a savoir

-Arras,
-Béthune,
-Boulogne-Ville,

15 = SNCF RESEAU
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-Calais Fréthun,
-Calais-Ville,

-Croix Wasquehal,
-Douai,
-Etaples-le-Touquet,
-Dunkerque,
-Hazebrouck,

-Lens,
-Lille-Europe,

-Lille Flandres,
-Rang du Fliers-Verton,
-Roubaix,
-Tourcoing,
-Valenciennes.

Le Nord-Pas-de-Calais est 1&"3région a accueillir le nombre le plus élevé deegafGV en
France métropolitaine derriere le Rhone-Alpes &rktagne.

Les gares de Cambrai et Saint-Omer ne sont plisedass par les TGV en raison d’un faible trafic
voyageurs.

Enfin il est a noter que le port maritime de Dumker est relié au réseau classique. C’est' lpott
ferroviaire de France.
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C)Transport Ferroviaire en France

Réseau Ferroviaire en France en 2014

SOURCE : RFF
Carte 22

Le réseau ferroviaire francais est en «étoile swude Paris, il comprend 30 000 km de voies
ferrées dont 2 024 km de LGV.

Il existe 3 000 gares ainsi que 1 742 tunnels,3Hpbnts et viaducs et 17 351 passages a niveau en
France.
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Ligne a Grande Vitesse (LGV) en France en 2015

LGV ATLANTIQUE 280 km Paris-Tours-Le Mans

LGV EST-EUROPEENNE 406 km Paris-Strasbourg

LGV NORD 332 km Paris-Lille

LGV RHIN-RHONE 142 km Dijon-Lyon-Belfort

LGV MEDITERRANEE 250 km Saint Marcel lés Valence-Marseille
LGV SUD-EST 409 km Paris-Lyon

LGV RHONE-ALPES 115 km Montanay-Saint Marcel lés Valence
LGV PERPIGNAN-FIGUERAS 44 km Perpignan-Figueras (Espagne)

SOURCE : DREAL, SNCF, SYMBIOZ
Tableau 29

La lere ligne historique TGV a étre exploitée eankEe est la ligne Sud-Est qui relie Paris-Gare de
Lyon a Lyon en transitant par Macon. Elle a étaiguaée en 1981, c’est actuellement la LGV la
plus longue de France.

De plus, le réseau LGV est complété par des ligites «LGV Interconnexion» en lle-de-France
comme la LGV Interconnexion Est ou LGV InterconmexSud. Elles permettent de relier certains
lieux centraux comme les aéroports de Roissy ChadeGaulle ou Paris-Orly aux lignes LGV
existantes. La France possede le second réseaugdesLa Grande Vitesse d’Europe apres
'Espagne.

Il existe 230 gares TGV en France, sur des ligheessiques et sur des LGV.

Les lignes a grande vitesse en France sont exgdopéncipalement par la SNCF, mais d’autres
entreprises utilisent également les LGV pour disdns internationales.

Thalys propose des liaisons via la LGV NORD de $2&are du Nord vers la Belgique,
I’Allemagne ou encore les Pays-Bas.

De plus des (TGV) Thalys empruntent les LGV Sud-&isMéditerranée en période estivale en
direction de Valence et Marseille et, en hivers\@hambéry et Bourg Saint Maurice.

En France en 2013, plus de 53 millions de persoaontgoyagé en TGV sur des LGV ou des lignes
classiques.

Transport Ferroviaire de Marchandises en France
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En 2013, le transport ferroviaire de marchandiges) (atteignait les 60 369 tonnes ; dont 10 600

tonnes provenant de l'international alors que 18 @hnes étaient expédiées par la France vers
I'international. Cela représente une baisse ded8,du transport ferroviaire de marchandises au

regard de I'année 2010.

Les produits transportés étaient majoritairemerst mhétaux de base/produits métalliques et des

marchandises groupées.
Environ 16 % du fret concernait, en 2013, les mandises classées dangereuses telles que les

matieres liquides inflammables ou des gaz comprimndiuéfiés’.

D) Projets Ferroviaires
1) Liaison Roissy-Picardie

Le projet de Liaison Roissy-Picardie appelé audmrreau Creil-Roissy» a pour objectif de
raccorder la Picardie aux LGV actuelles, d’amélidiacces a I'aéroport Roissy-Charles de Gaulle
et de développer l'intermodalité fer-dir

Ce projet consiste en la construction d'un résea & 7 km entre I'aéroport Roissy Charles de
Gaulle et la ligne classique Paris-Creil-Amienstt€&gne classique pourrait étre utilisée a |a foi
par des TER et des TGV.

De plus, ce chantier estimé en 2011 entre 250 6t Bllions d’euros permettra la création
d’aménagements sur la ligne classique actuelle eiiantilly et la LGV et dans la gare TGV de
I'aéroport Roissy-Charles de Gaulle.

A la fin de 'année 2015, ce projet sera porté quéte publique alors le temps de trajet entre
Amiens et Roissy ne sera plus que de 57 minutes.
La mise en service est prévue a I’horizon 2020.

.\* v Projet « Liaison Roissy-Picardie »
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2) LGV Picardie

Le projet LGV Picardie prévoyait de construire wigne a Grande Vitesse entre Paris et Londres
en passant par Amiens et Calais. Le temps de #@jait de 2 heures, a savoir 20 minutes de moins
que I'actuel trajet emprunté par les TGV sur la LSURD.

Ce projet s’inscrivait dans la loi Grenelle | parkes 2 500 km de LGV annoncés et surtout il
s’insérait dans la politique de développement dselee des capitales régionales.

Le colt estimé était de plus 4 milliards d’eurosipen début de chantier annoncé apres 2030 mais
finalement ce projet n'aboutira pas en raison @ésgsctrop €leves.

3) Autoroute Ferroviaire

Enfin, le projet d’ Autoroute Ferroviaire Atlantigugui devait traverser la Picardie par Amiens et
Saint-Quentin a finalement été abandonné en 20liba&té jugé trop onéreux et non-rentable.
Cette autoroute ferroviaire consistait via les sdierrées depuis Tarnos dans les Landes jusqu’a
Dourges dans le Pas-de-Calais, a transporter desrgees de poids lourds sur des trains spéciaux
comme c’est déja le cas entre Perpignan et le Lbweng (AFPL) depuis 2007.
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Le Transport Aérien en Picardie se concentre autaas-Tille. En effet cet aéroport s’est

PARTIE IV : TRANSPORT AERIEN

modernisé et accueille un nombre croissant de gassa

Il existe actuellement deux aéroports en Picarcidyi de Beauvais-Tillé et un second, Albert-
Picardie sur la commune de Méaulte dans la Somnezl# s’ajoute 11 aérodromes repartis sur

I'ensemble de la région et un aéroport militai@rail.

Un aéroport est une installation destinée au tradicen public, permettant la réception et I'envol
des aéronefs, assurant leur entretien, leur sestideur garage ainsi que 'embarquement et le

débarquement des passagers et des marchafdises

Un aérodrome est un terrain spécialement aménage germettre aux avions de décoller ou
d’atterrir, et doté de linfrastructure nécessaioair les préparer a leurs missions (pistes d’eavol
atterrissage, tour de contréle aires de stationngnageliers de réparations et de vérifications,

etc..)".

= Aéroports

® Aérodromes
B Site militaire

Localisation des Aéroports/Aérodromes en
Picardie
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A) Aéroport Beauvais-Tillé

L'aéroport de Beauvais-Tillé a été construit dassdnnées 1930 et se situe sur la commune de Tillé
au nord de Beauvais. Son premier terminal a owret979 et en 2010 un second terminal a vu le
jour.

Depuis la déréglementation du secteur aérien cuuipgrimeé l'autorisation d'installation préalable
pour les compagnies étrangeres en avril 1997, ddbreuses compagnies low-cost (a bas co(ts) ont
ouvert des lignes depuis Beauvais ; actuellemésd sbnt au nombre de 5 : Air Moldova, Blue Air
MGT, EuroLOT, Ryanair et Wizz Air.

En 2004, I'Etat Francais s'est défait de la pragride I'aéroport. Le Conseil Départemental de
I'Oise, le Conseil Régional de Picardie et la Comauté d’Agglomération du Beauvaisis ont
décidé d’en prendre la responsabilité.

En 2006 ces acteurs ont créé le SMABT (Syndicattélide I’Aéroport de Beauvais-Till€), afin de
développer I'aéroport dans le respect de I'enviesnent et des populations voisines.

Le SMABT a alors confié le soin a la Sociéte Aémbpaire de Gestion et d’Exploitation de
Beauvais (SAGEB), qui regroupe la Chambre du Coroenet de I'Industrie (CCI) de I'Oise et
Veolia Transport, d’exploiter et de moderniser ilgsastructures aéroportuaires et de respecter un
cahier des charges.

L'aéroport de Beauvais-Tillé a vu son trafic augteene plus de 2 % par rapport a 'année 2013.
De plus en 2014 avec 99,35 % de trafic low-cosauBais-Tillé est le B° aéroport francais en
termes de trafic a bas colts derriere les aéroder®éziers-Cap d’Adge et de Carcassonne Sud de
France.

Passagers annuels a I'aéroport de Beauvais-Tillé @ 1999 et 2014
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D’autre part depuis 2014, I'aéroport de Beauval Tie propose plus aucun fret aérien (transport
de marchandises), uniqguement des vols commercihaxtotalit¢ de ces vols sont opérés
exclusivement la journée.

En 1997 la compagnie irlandaise Ryanair a ouvdeauvais-Tillé une ligne vers Dublin, depuis
Ryanair assure 85 % du trafic aérien a Beauvais.

En 2014, a I'aéroport de Beauvais-Tillé, Ryana@nsportait des voyageurs vers 69 destinations
dans 21 pays en Europe.

Un seul vol est a destination de la France, BéGeays d’Agde.

En 2014, Beauvais-Tillé a connu 4 jours de fermeefuwur travaux pour réfection d’'une piste au
début du mois de juin. La moyenne 335 000 pass@gensois a légerement baisse.

En 2013, Beauvais-Tillé était €9 aéroport francais mais Nantes Atlantique a regette place en
raison d’un trafic voyageur en pleine expansior@iv.

Trafic Mensuel a I'aéroport de Beauvais-Tillé en 204
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Graphique 56

L'emport a Beauvais-Tillé a savoir la capacité dargement des avions, est de 148 personnes en
moyenne par avion, c’est un chiffre tres élevé. hasettes au départ de Paris (Porte-Maillot)
offrent la possibilité aux voyageurs d’arriver’aéloport de Beauvais-Tillé trés facilement.
L'aéroport de Beauvais-Tillé poursuit sa modermisat en 2015 le recrutement de 50 agents
d’accueil est annoncé, un nouvel aérogare est lionent en construction. Une nouvelle tour de
contrdle sera édifiée des la fin de 'année 201 A& millions d’euros.
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B) Aéroport Albert-Picardie

Ancien aérodrome, l'aéroport d’Albert-Picardie avert en 2007. La piste d’atterrissage a été
rallongée et une nouvelle tour de contrble a éstailée. Cet aéroport a proposé des vols
commerciaux en direction de I'’Angleterre, de Toslwu Nice entre 2009 et 2013.

Il est la propriété du Conseil Départemental d&denme via le Syndicat Mixte d’Etudes et de
Réalisation (SMER).

L'aéroport d’Albert-Picardie a perdu plus de 40 #gbn trafic passagers depuis 2010 passant de
plus de 2 500 passagers a seulement 1 452 en 2014.

Actuellement cet aéroport ne propose plus queadgakion de loisir et du fret.

De plus, le fret aérien de I'aéroport Albert-Pigard perdu 20 % de son trafic fret entre 2010 et
2014, passant de 4 357 tonnes de marchandisepdrtées en 2010 a 3 886 tonnes en 2014.

C) Aéroport Lille-Lesquin

En Nord-Pas-de-Calais, I'aéroport le plus importsitcelui de Lille-Lesquin, autrefois aérodrome
militaire.

Cet aéroport est comparable a Beauvais-Tillé cprapose également de nombreuses lignes low-
cost.

En effet depuis 2010, le trafic a bas colt a I'pérbde Lille-Lesquin a augmenté de 24,4 %, de
nombreuses compagnies ont ouvert des lignes comasyjeE ou Vueling a destination de
Barcelone.

Malgré la lIégére baisse durant 'année 2013 dictof voyageurs, I'aéroport de Lille-Lesquin est
passé de 1 170 693 passagers en 2010 a plus @e0DBPassagers en 2014.

Evolution du trafic passagers entre Beauvais-Till&t Lille-Lesquin
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En 2000, l'aéroport de Lille-Lesquin comptabilisgitus de voyageurs que Beauvais-Tillé.
Néanmoins I'aéroport de Beauvais-Tillé a vu sofidraugmenter de plus de 900 % contre 60 %
pour Lille-Lesquin en I'espace de 14 ans.

Ces deux aéroports de part le développement dgvitaclow cost, attirent de plus en plus de
voyageurs et se modernisent.

D) Aéroports en France

Classement 2014 des Aéroports en France

1 Paris Charles de Gaulle 63 813 756 2,8%
2 Paris-Orly 28 862 586 2,1%
3 Nice Cote d'Azur 11 660 208 0,9%
4 Lyon-Saint-Exupéry 8 467 093 -1,1%
5 Marseille-Provence 8 182 237 -0,9%
6 Toulouse-Blagnac 7 517 736 -0, 7%
7 Bale-Mulhouse 6 519 393 10,9%
8 Bordeaux 4 945 029 7,1%
9 Nantes Atlantique 4 157 284 5,8%
10 Beauvais-Tillé 4024 201 1,8%

SOURCE : Union des Aéroports Francais (UAF) réssiliBactivité des aéroports francais 2014
Tableau 30

L'aéroport Beauvais-Tillé est décrit comme étanBi® aéroport de Paris aprés Roissy-Charles de-
Gaulle et Paris-Orly en raison de sa proximité atieede-France. Il se place au T®rang des
aéroports francais en termes de passagers en@0hadnt le trafic de 'Aéroport de Nantes ;

4 024 201 millions de personnes ont transité @ardport Beauvais-Tille.

En 2014, environ 175 millions de passagers ont enm@rles aéroports francais, soit 2 % de

passagers de plus qu'en 2013, dont 56,2 % uniqueptem Roissy-Charles de Gaulle et Paris-
Orly, et 43,8 % pour les autres aéroports dont Baatrillé.
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PARTIE V : TRANSPORT FLUVIAL

Le transport fluvial est un mode de déplacententestre par voie d’eau (canaux, voies
navigables, fleuves, riviéres...) permettant lagport de marchandises ou de voyagéurs
Ce mode de transport utilise une faible consommat® carburant et rejette une faible quantité de
gaz a effet de serre (GES).
Depuis les années 1990, en Europe, le trafic flugig en progression, les bateaux se sont
modernisés, les marchandises ont changeé.
Le réseau fluvial en Picardie est situé sur unpagpondérant entre le Nord de I'Europe et
I'le-de-France .
C’est devenu un enjeu majeur de 'aménagementrdtotee mais limité par le gabarit des fleuves
et des riviéres picardes : la Somme, I'Oise, eish®& et une partie de la Marne.

A) Transport Fluvial en Picardie

Actuellement il existe environ 700 km de voies falgs navigables en Picardie, le grand réseau de
France.

Le réseau fluvial navigable de France compte 8 K@Q c’est le plus long réseau navigable
d’Europe.

Voies Navigables de France (VNF) crée en 1991,agbepket modernise 6 700 km de ce réseau y
compris les ouvrages (ponts, écluses et barra@eg)établissement public gére I'ensemble du
réseau fluvial en Picardie excepté le canal deotarBe qui appartient au Conseil Départemental de
la Somme.

Sur I'ensemble du réseau en France, environ 2 608dant a grand gabarit.

T

Réseau Navigable en Picardie

Type de Réseau

&= (Canal, chenal
—— Cours d'eau naturel

Réalisation : Harold PERROT

SOURCE : DREAL, VNF | —eee—— S SDIT-ATO

Carte 25
On distingue deux types de réseaux fluviaux : d’pa# les réseaux mis au gabarit européen et

20 = MEDDE
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d’autre part les gabarits issus de la loi du 1leull879, dit « Plan Freycinet ». Cette derniere a
standardisé de nombreuses voies fluviales en Frappelées « Gabarit Freycinet », avec une
profondeur d’eau de 2 métres, une largeur d’ éslaee5,20 métres et une longueur d’écluses de
38,5 metres.

Les bateaux ou péniches dit « bateaux Freycinett t@ construits pour naviguer sur ces réseaux
fluviaux. llIs mesurent 38,5 metres de longueur,@b Tnétres de largeur.

Le réseau fluvial en Picardie est composé en nti@jde voies a gabarit Freycinet, excepté le Canal
du Nord et I'Oise.

Liste des voies navigables en Picardie

Canal de la Somme 160, Biaches-Saint-Valery-sur-Somme
Canal de Saint-Quentin 92 Chauny-Vendhuile
Canal de la Sambre a I'Oise 71 Tergnier-Fesmy-le-Sart
Canal du Nord 60| Etricourt-Manancourt-Pont-I'Evéque
Aisne canalisée 57 Celles-sur-Aisne-Compiégne
Canal Latéral a I'Aisne 51| Chassemy-Neufchatel-sur-Aisne
Canal de I'Oise a 'Aisne 48 Abbécourt-Bourg-et-Comin
Canal latéral a I'Oise 34 Janville-Chauny

Source : VNF

Tableau 31

Parmi ces canaux au gabarit Freycinet, certaingiost été édifiés au 1% siécle comme le Canal
de Saint-Quentin ouvert en 1810 ou le Canal dealalffe a I'Oise en 1839. D’autre, comme le
canal de la Somme a [I'Oise, a été construit @ditement, en 1964.

L'Oise et le Canal du Nord sont les voies navigalés plus empruntées en Picardie. Le Canal du
Nord est un axe stratégique qui permet de reliiedle-France au Nord de I'Europe. Il posséde un
gabarit de classe 3 alors que I'Oise jusqu’'a Nogossede un gabarit de classe 6, correspondant
aux normes européennes.

Classement des Voies Navigables

Classe 0 Ot a 250t

Classe 1 250t a 400t Gabarit Freycinet
Classe 2 400t & 650t

Classe 3 650t a 1 000t

Classe 4 1 000t a 1 500t

Classe 5 1500t a 3 000t Gabarit Européen
Classe 6 3 000t et plus Gabarit Européen

Source : SETRA (Service d’Etudes sur les TransplaisRoutes et leurs Aménagements) Rapport Frely@on(t 2013
Tableau 32

En Picardie, le réseau fluvial navigable permettrensport de deux types de marchandises,
principalement des produits agricoles comme desabes (essentiellement sur le canal de Saint-
Quentin et sur I'Aisne canalisée) et des matérideixconstruction (sur le canal de la Sambre a
I'Oise comme sur le quai de Vendeuil).
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La Picardie ne posséde pas de grand port fluviatramement au Nord-Pas-de-Calais avec les
grands ports fluviaux de Lille et Dunkerque.
Enfin, le canal de la Somme est emprunté uniquepenie transport fluvial touristique.

B) Transport Fluvial en France

Réseau Navigable en France
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En France le trafic du réseau Freycinet baisseigégaiannées 1970. En effet les réseaux sont
majoritairement utilisés pour le transport de @ace et de tourisme et de moins en moins pour le
transport de marchandises.

En effet ils ne sont plus adaptés aux nouvellemasrdu transport fluvial avec 'augmentation des
volumes des marchandises.

C) Canal Seine-Nord Europe

Les voies navigables de classe 6 représentent 80 Béseau en France. Avec la loi Grenelle | de
2009, une réelle volonté de développer le tranghorial et d’en faire une véritable alternativéaa
route surtout avec le Canal Seine-Nord Europe,lémsssi Liaison Seine-Escaut.

Parmi les 4 grands projets de modernisation duspram fluvial en France, deux se situent en
grande partie en Picardie : les projets du CaneleS¢ord Europe (CSNE) et le projet MAGEO
(Mise au Gabarit Européen de I'Oise).

T Situation du Projet Canal Seine-Nord Europe
en Picardie

=== Canal Seine-Nord Europe & [

Type de Réseau

&= Canal, chenal
—— Cours d'eau naturel

S 0 25 50 75 100 km Réalisation : Harold PERROT
RCE : DREAL Pi , VNF ;
SOURA arde | 2= —— SDIT-ATO

Carte 27
Le Canal Seine-Nord Europe déclaré « d'Utilité Ryue » le 12 septembre 2008, va relier

Compiegne au canal Dunkerque-Escaut dans le Neslitravaux préparatoires dés f&2emestre
2016 et son ouverture a I'horizon 2025.
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Il permettra de prolonger le gabarit européen el&sde I'Oise jusqu’au Nord de la France et ainsi
relier le bassin parisien a tout le réseau eurofBetgique, Pays-Bas et Allemagne) car le trafic
routier est saturé sur des axes comme I'Autorodte A

Ce canal va mesurer 107 km de long dont 34 km t@mse et 46 km dans la Somme, le reste se
situant en Nord-Pas-de-Calais pour 54 m de large@nviron 4,5 m de profondeur pour un codt
estimé a 5,3 milliards d’euros.

De plus, des plates-formes multimodales serontldppées le long du canal dont 3 en Picardie, a
Péronne, Nesle et Noytn

Le véritable atout du CSNE sera d’augmenter la ghatrafic de marchandises sur le réseau fluvial
et ainsi de réduire les émissions de,@Qes au trafic routier des poids lourds.

D) Projet MAGEO

Le projet MAGEO (Mise au Gabarit Européen de I'Qipeévoit a I'horizon 2017 entre Creil et
Compiegne, d’améliorer et d’élargir I'Oise afin daeillir des bateaux a grand gabarit européen,
pouvant mesurer jusqu’a 180 métres de long.

L'Oise, qui possede déja un grand gabarit, vermansouillage passer de 3 a 4 metres sur environ
37 km pour un codt total de 197 millions d’euros.

T

Situation du Projet MAGEO en Picardie

canal de 12 somms

aflatéral a l'aisne

MAGEO
=== Canal Seine-Nord-Europe
Type de Réseau

&= (Canal, chenal
—— Cours d'eau naturel

Réalisation : Harold PERROT

SOURCE : DREAL, VNF L e— S— SDIT-ATO

Carte 28

21 = Schéma Régional des Infrastructures et despoats (SRIT) Picardie
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Le projet MAGEO sera une étape de plus dans lajlegide développement du réseau fluvial a
grand gabarit européen en France. La Picardie wiénaé un territoire stratégique pour le transport
fluvial.

E) Financements et Transport de Marchandises

Le Contrat de Plan Etat-Région 2015-2020 (CPERPieardie a prévu de financer 8 opérations
dans le volet fluvial. La moitié de ces opératiseront financées avec l'aide des conseils
départementaux de Picardie.

L'opération la plus importante concerne I'étude Mese au Gabarit Européen de I'Oise aval

(MAGEO), d'autres projets concernent la remise avigation du canal de la Sambre dans I'Aisne
ou des travaux d’approfondissement de I'Oise €dtesl et Conflans-Sainte-Honorine.

Parmi les trois modes de transport financés p@PIER 2015-2020, le réseau fluvial obtient la part
la moins importante.

Trafic par Bassin de Navigation

Seine-Oise 21,5
Rhin hors transit Rhénan 13,2
Nord-Pas-de-Calais 9
Moselle 8,5
Rhone-Sabne 5,6

Source : VNF, Trafic Fluvial 2014
Tableau 33

La Picardie se situe dans le Bassin Seine-Oisdi @abVNF. Ce bassin est le lieu principal du
trafic fluvial en France avec 21,5 millions de tearde marchandises en circulation durant I'année
2014 parmi les 57,8 millions de tonnes de prodauitsotal.

Entre 2004 et 2014, le Bassin Seine-Oise a vursdic augmenter de 26,9 % tandis que le Nord-
Pas-de-Calais a connu une hausse de 23,4 % dm8orltivial de marchandises.
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PARTIE VI : TRANSPORT ET ENVIRONNEMENT

Les émissions de polluant provenant du sectesitrda@sports sont en partie dues aux rejets des
Gaz a Effet de Serre (GES).
Un gaz a effet de serre est un gaz qui absorbeett|é rayonnement solaire émis par la surface de
la Terre, I'atmosphere et les nuages.
Selon le GIEC (Groupe Intergouvernemental d’expsutsi’Evolution du Climat), plus de 40 GES
existent et les plus nocifs pour I'environnementtso

-le dioxyde de carbone (G
-le méthane (CH4),

-le protoxyde d’azote (N20),
-la vapeur d’eau (H20).

En France, le domaine des transports représeptemaier secteur d’émission de C&vec 27,8 %
des émissions totales.

A) Lois Grenelles | et Il

La loi n°2009-967 du 23 juillet 2009 dite « Loi Gedle | » et la loi n°2010-788 du 12 juillet 2010
dite « Loi Grenelle 1l » sont issues du Grenekel’&nvironnement de 2007. Durant 3 mois, des
centaines de représentants de [I'Etat, d’assocstienvironnementales, d’organisations non
gouvernementales (ONG), de collectivités terrilesaentres autres, se sont réunis pour proposer
des mesures afin de réduire les émissions de gdfetade serre, de modifier la consommation
d’énergie et la production d’énergie en France.

Aprés des phases de concertation, de consultatiqrudlic et de négociation, plusieurs décisions
ont été prises en matiere d’environnement et deldppement durable.

La loi Grenelle | est la loi de programmation reedata la mise en ceuvre du Grenelle de
I'environnement, elle a déterminé 13 grands donsadhiaterventions :

-Agriculture,

-Batiment,

-Biodiversité,

-Déchet,

-Disposition propres a I'outre-mer,
-Eau,

-Energie,

-Etat exemplaire,

-Gouvernance, information et formation,
-Recherche,

-Risque, Santé et environnement,
-Transport,

-Urbanisme.
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Dans le secteur des transports, la loi Grenellerippsé une baisse de 20 % des émissions de gaz a
effet de serre en France d’ici 2020, ainsi qu’wauction de la dépendance aux hydrocarbures.
Cette annonce fait suite a celle de 2008 de I'Urimmopéenne qui visait déja dans son Plan
Energie-Climat a baisser les émissions de gazei dé serre de 20 %, & améliorer I'efficacité
énergétigue de 20 % et a modifier 20 % de la consation d’énergie par les énergies

renouvelable€d’ici 2020.

Parmi les solutions proposées, on note le développedes infrastructures ferroviaires comme la
construction de 2 000 km de Lignes a Grande Vit@s&®/) d’ici 2030 dont la LGV Paris-Londres
qui passerait par Amiens. Il y a une volonté dieir ivec le «tout routiers

Autre proposition ; la modernisation du réseauifilfrancais avec principalement la construction
du Canal-Seine-Nord Europe (CSNE).

La Loi Grenelle Il est la loi portant 'engagememational pour I'environnement. Elle vient
renforcer les mesures de la loi Grenelle | et @éfgs méthodes pour permettre a la France de tenir
ses objectifs.

Dans le secteur des transports, cette loi visevélolgper les Transports Collectifs Urbains (TCU) et
périurbains en construisant 1 500 km de lignesrdesport collectif, ainsi qu’en développant
'auto-partage et les vélos mis en libre-service [@s Communautés de Communes et les
Communautés d’Agglomeérations.

Elle prévoit également d’accroitre I'offre des \@hes électriques et hybrides.

Autre mesure encourageante, est la charte d'engagede réduction des émissions de,d€s
transporteurs routiers signée par une centainetrdjgnises volontaire en France. Selon la Loi
Grenelle I, elle permettra d’éviter le rejet d’é&sion de 90 000 tonnes de Cdans I'atmosphere,
et de réduire la consommation de gazole des eigsespie transport routier de 20 millions d&par
an.

Situation de la Charte CO2 en Picardie
au ler Janvier 2014
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Les entreprises de transport routier de marchasdigeM) ou de voyageurs (TRV) signataires de
la charte C@s’engagent pour une durée de 3 ans, avec une pigsslb renouvellement tous

les 3 ans, c’est une démarche volontaire.

En Picardie, il y avait 23 entreprises inscritda &harte CQau ler janvier 2014. Au regard des
années précédentes, les entreprises ayant sighare CQ entre 2008 et 2010 n’ont pas pour la
grande majorité, renouvelé leurs engagements.

Ainsi au E janvier 2015, il y avait 9 entreprises en Picaeheore engagées envers la charte CO
dont 3 entreprises de Transport Routier de Voyag@itRV).

B) Schéma Régional Climat Air Energie (SRCAE) et Enssions de Gaz
a Effet de Serre (GES)

Le Schéma Régional Climat Air Energie (SRCAE),&d¥te par I'article 68 de la loi Grenelle II.
Chaque région francaise doit élaborer son prop@AiRafin de respecter les engagements pris par
la France en matiére d’environnement et de dévelognt durable.

Ce document vise a définir a moyen et long ternessobjectifs régionaux, en matiere de lutte
contre le changement climatique, d'efficacité égteme, de développement des énergies
renouvelables et d’amélioration de la qualité de?'.

Ce schéma impose a chaque région une baisse ded28 &nissions de GES d’ici 2020 (se référer
a la loi Grenelle 1), ainsi qu'une réduction de %50u une division par 4 des émissions de GES
d’ici 2050. Ce dernier objectif appelé aussi « Eactd » provient du protocole de Kyoto de 1997,
intégré par la France dans la loi n°2005-781 degfromation fixant les Orientations de la
Politique Energétique (POPE) adoptée en juillets200

Les SRCAE sont €laborés par I'Etat, les conseg®réaux et 'Agence de I'Environnement et de la
Maitrise de I'Energie (ADEME), auxquels ont été amédes les collectivités territoriales et les
associations pour la protection de I'environnement.

lIs établissent des inventaires des émissions d&, @&s consommations énergétiques des secteurs
de I'agriculture, du batiment, de l'industrie etsdeansports. Les SRCAE prévoient d’ici & 2020 et
2050, les possibles scenarii et indiquent les resca suivre pour respecter les objectifs deila lo
Grenelle II.

24 =SRCAE
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Approbation du Schéma Réqional Climat Air Energie @ France

Alsace 29/06/12
Aquitaine 15/11/12
Auvergne 20/07/12
Basse Normandie 30/12/13
Bourgogne 25/06/12
Bretagne 18/04/14
Centre 28/06/12
Champagne-Ardenne 29/06/12
Franche-Comté 22/11/12
Haute-Normandie 21/03/13
lle-de-France 14/12/12
Languedoc-Roussillon 03/08/12
Lorraine 20/12/12
Limousin 23/04/13
Midi-Pyrénées 29/06/12
Nord-Pas-de-Calais 20/11/12
Provence-Alpes-Cote d'Azur 17/07/13
Pays de la Loire 18/04/14
Picardie 14/06/12
Poitou-Charentes 17/06/13
Rhoénes-Alpes 24/04/14
Corse 19/02/14

SOURCE : srcae.fr
Tableau 34

La Picardie a été la premiére région a avoir apgg@aon SRCAE 2020-2050 en France,

le 14 juin 2012 quelques jours avant le Centra &Hampagne-Ardenne.

De plus, des Schémas Régionaux Eoliens (SRE) dodtenélaborés et inclus dans le SRCAE.
La Picardie a adopté son SRE en méme temps qURAAR, le 14 juin 2012.

Répartition des Emissions de Gaz a Effet de Serreapsecteur en

Picardie en 2010

B Industrie

m Déchets et eaux usées
Résidentiel

m Tertiaire

m Mobilité
Fret

W Agriculture

SOURCE : Tableau de bord des émissions de gaz a effet de serre et de

Iénergie en Picardie (Conseil Régional Picardie, DREAL, Ademe) G rap h |g ue 58
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Le secteur transport (Mobilité et Fret) représerit€i% des émissions totales de gaz a effet de serr
en Picardie en 2010 soit le secteur le plus émetleuGES devant I'Industrie et le Batiment
(Résidentiel et Tertiaire).

Selon le Schéma Régional Climat Air Energie defiéliea15,83 millions de tonnes équivalentCO
ont été rejetées en Picardie en 2007.

Pour répondre aux objectifs, le SRCAE de la Pieaptévoit de faire baisser les émissions de gaz a
effet de serre de 13,1 % dans les transports;ipalement dans les transports de voyageurs.

En 2050, en Picardie, la totalité des émission&EE devra se situer sous le seuil des 4 millions de
tonnes équivalent Gfan.

Emissions totales de gaz a effet de serre en Pica@n 2010
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SOURCE : Tableau de bord des émissions de gaetdeffserre et de I'énergie en Picardie (Consejidd@l Picardie,
DREAL, Ademe)

Carte 30

Selon les zones d’emplois en Picardie, I'origine ogets de GES varie. Dans le sud de I'Oise les
émissions de gaz a effet de serre issues des drémspnt les plus nombreuses du fait des multiples
infrastructures routieres et a sa proximité avide-tle-France.
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Répartition des Emissions de Gaz a Effet de Serreapsecteur
en Nord-Pas-de-Calais en 2010
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SOURCE : Schéma Régional Climat Air Energie du Nord-Pas-de-Calais

Graphique 59

En Nord-Pas-de-Calais, la moitié des rejets deagetfet de serre provient de I'industrie.

Les transports sont le second secteur le plus éunete GES avec 17 % des émissions totales.
Depuis 1990, les transports ont connu une haus28 éede leurs émissions de GES en Nord-Pas-
de-Calais.

Selon le Schéma Régional Climat Air Energie, 44ioms de tonnes équivalent Gont été rejetées
en 2007.

Répartition des Emissions de Gaz a Effet de Serreapsecteur en
France en 2010

m Industrie

m Déchets et eaux usées
Résidentiel et Tertiaire

m Transport

B Agriculture

SOURCE : Tableau de bord des émissions de gaz a effet de serre et de I'energie en
Picardie (Conseil Régional Picardie, DREAL, Ademe)

Graphique 60
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En France en 2010, le secteur de I'ilndustrie &gitemier émetteur de GES, devant les Transports.
Cependant en termes de rejet de,,J€3 transports arrivent en premiéere position.

Selon le Schéma Régional Climat Air Energie derknEe, 530 millions de tonnes équivalent,CO
ont été rejetées en 2007.

Evolution des émissions de CQpar secteur entre 1990 et 2013 en
France
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SOURCE : MEDDE, Bilan éneraétique de la France pour 2013

Graphique 61

Entre 1990 et 2013, les transports sont I'uniquetese qui a vu ses émissions de @0gmenter,
soit 12% supplémentaires.
Au contraire, le secteur de l'industrie a rejeté&289e CQ en moins par rapport a I'année 1990.

Entre 1990 et 2013, 'ensemble des rejets dei€Ds de ces 5 secteurs d’activité ont baissé de
9 %.

Evolution des émissions de C&dans le transport routier en France
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Le transport routier a considérablement augmenge regts passant de 7% en 1960 a 34%
d’émissions de C£en 2012.

Les véhicules particuliers (VP) Diesel ont conniplias forte augmentation de rejet de Qfans
I'air entre 1990 et 2012 avec plus de 200 % dedwus

Au contraire, les véhicules particuliers (VP) Esseont réduit leurs émissions de £d& 66 %
entre 1990 et 2012.

En 2012, environ 120 millions de tonnes de,©06t été émises par le transport routier en Framce,
savoir 8 % de plus comparé a I'année 1990.

Parmi les autres modes de transport, le transpadrase démarque et rejette le plus de dioxyde de
carbonavec 4,4 millions de tonne=n 2012.

Dans I'Union Européenne a 15 pays, la France &&t™ pays qui a rejeté le plus d'émissions de
CO, entre 1990 et 2010 et le second en termes d’émisoCQ due a la circulation routiere en
2013, d’apres I'Union Routiere de France (URF).

C) Les Modes Actifs

La partie suivante est organisée d’'une facoréudifite des autres chapitres du rapport. Il s’agit e
effet d’'une explication globale en France et enokRardes modes actifs pour ensuite centrer les
réflexions sur les caracteéristiques régionalegadémentales et locales.

Les modes actifs ou modes doux sont « des modeemlacement dans la rue ou sur route sans
apport d'énergie autre qu'humaine, comme la malev&|o, la trottinette, les rollers>»

Le vélo et d’'autres modes actifs sont des modeslédacement qui permettraient de réduire
I'émission des gaz a effet de serre (GES). llsrésgntent comme des alternatives a la dépendance
de l'automobile. Cette partie traitera uniquemanvélo car les données et informations ne sont pas
assez pertinentes pour les autres modes actifs.

Le CIADT (Comité Interministériel d’Aménagement derritoire) a élaboré en 1998 le

« Schéma National des Véloroutes et Voies VertéSNBV) révisé en 2010. Appelé a l'origine «

Schéma National des Itinéraires Cyclables Priwasab, il a pour objectif principal de décrire les
routes pouvant étre empruntées par les vélos gumside participer au tourisme régional et de
permettre une meilleure relation entre les diffégsvilles.

Une Véloroute est un itinéraire cyclable,

-a moyenne ou longue distance (pour des déplacergantidiens ou de tourisme),
-linéaire (qui relie une ville A a une ville B dagion directe et touristique),
-continu (sans interruption, y compris dans lekes)|

-jalonné (uniforme sur son ensemble),

-securisé (sur litinéraire, aux carrefours, augdreits accidentés...),

-incitatif (mais pas obligatoir&)

Une \Woie Verte est un aménagement en site progervé a une circulation non motorisée. Elle est
destinée aux piétons, aux cyclistes, aux rolleug, @ersonnes a mobilité réduite et aux cavaliers,
dans le cadre du tourisme, des loisirs et des déplants de la population. Elle doit étre accessible
au plus grand nombre, sans grande exigence phygargtieuliere, et sécurisée en conséquénce

25 = GART (Groupement des Autorités Responsabl&salesport)
26 = af3v (Association Francaise pour le Développeindes véloroutes et des Voies Vertes)
27 = af3v (Association Francaise pour le Développeindes véloroutes et des Voies Vertes)

Analyse des transports en Picardie - 107



a) Echelle Nationale

Carte des Véloroutes et Voies Vertes en France
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Carte 31

Il existe actuellement environ 11 000 km de réségloroutes et Voies Vertes (VVV) en France sur
les 20 000 inscrites dans le SN3V avec 47 itinésainscrits. Parmi ce réseau de VVV, 7 000 km
sont répertoriés EuroVélo.
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L'Eurovélo est un projet de la Fédération Européede Cyclisme (European Cyclists’ Federation
ou ECF) proposant 15 véloroutes ou euroVeélos &tsakEurope dont 7 traversent la France, ce qui

correspond a environ 6 000 km.

b) Echelle Européenne

Routes Cyclables de I'Eurovélo
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SOURCE www.francevelotourisme.com
Carte 32

Trois eurovélos parcourent la Picardie, la n°3 @gea Senlis, Compiegne, Noyon, Chauny, Guise

et Hirson et la véloroute n°4 traversent la Piaast longeant la cbte picarde.

Récemment une nouvelle véloroute a vu le jour,v@isda n°16 de Paris a Dieppe, elle longe

I'ouest du département de I'Oise.
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c) Echelle Régionale

Au niveau régional, la circulaire du 31 mai 200fitiée « mise en ceuvre des volets régionaux du
schéma national » a incité les régions a étabbr Siehémas Régionaux des Véloroutes et Voies
Vertes (SR3V).

Le SR3V a été adopté en 2006 par la Région Picguliest le maitre d’ouvrage et co-piloté dans

le cadre d’une concertation locale.
La Picardie est une région idéale pour pratiqueréle car elle bénéficie de nombreux chemins

forestiers, de halages ou d’anciennes voies ferrées
A l'origine, 1 887 km de Véloroutes et Voies Vertsient inscrites mais seulement 547 km sont

ouverts actuellement dont 488 km en site propree(& uniquement pour la pratique du vélo).
La Picardie est [a®6°région en termes de kilométres de routes cyclabkgsites sur son SR3V,
mais seulement la 1% région en termes de kilomeétres ouverts actuellémen

Schéma Réqgional des Véloroutes et Voies Vertes eicdrdie
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Carte 33

Depuis I'adoption du Schéma Régional des Véloroatedies Vertes par la Picardie, les numéros
des VVV ont changé. La voie 16 est appelée « V3a woie 19 se dit « V32 » et la voie 15 a pris le
nom de « V52 ».
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La Picardie est donc traversée par trois routekablgs nationales, la V30 d’Est en Ouest, la V32
du Nord au Sud en passant par Amiens et par laasid-est de la région vers Chateau-Thierry.
De plus, de nombreuses routes régionales sontgiégs a vélo, proposant un maillage trés dense
offert aux adeptes du vélo.

Le Nord-Pas-de-Calais a adopté son Schéma Régleraléloroutes et Voies Vertes en 2005,

1 213 km de Véloroutes et Voies Vertes étaientritsscActuellement 279 km sont ouverts a la
circulation cyclable.

Cette région est traversée par trois Eurovélosy3 EH'EV4 et 'EV5 ainsi que plusieurs routes
régionales dont la V32 depuis la Picardie.

Schéma Réqional des Véloroutes et Voies Vertes
en Nord-Pas-de-Calais
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Carte 34

d) Echelle Locale

Le Conseil Départemental de I'Aisne a adopté sohé®a Départemental Véloroutes et Voies
Vertes en 2011, en se basant sur le SR3V de larr&jcardie. Quatre axes principaux traversent ce
département dont I'Eurovélo n°3 ainsi que deux Y¥@ltes Nationales et I'axe Laon-Sains
Richaumont.

L'objectif est d’aménager ces voies cyclables gmmnettre la valorisation des Véloroutes et Voies
Vertes dans I'Aisne.
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Schéma Départemental Véloroutes et Voies Vertes dAisne
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Carte 35

Le Conseil Départemental de I'Oise a établi un 8eh®épartemental des Circulations Douces de
I'Oise (SDCD). Il doit « permettre de faciliter aise en ceuvre collective et cohérente des projets
de réalisation de voies douces, a destination dekcg pédestres, cyclo, rollers et des personnes a
mobilité réduite $.Le 22 juin 2006, le Conseil Général de I'Oise aidé d’aménager une voie
verte dans le département appelé «Trans‘Oise te €eie verte doit « créer une voie de circulation

douce respectueuse de lI'environnement, dynamisgedteur touristique et constituer un outil de
solidaritéx°.,

28 = Schéma Départemental des Circulations Douces
29 = Oise-Mobilité
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La Trans’Oise est praticable par les cyclistes,piésons, les rollers et les personnes a mobilité
réduite (PMR).
En 2014, une grande partie de cette voie verté egétisée sur les 240 km prévus a terme.

Carte de la Trans'QOise
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Carte 36

En milieu urbain, depuis quelques années les \@Hobre-service (VLS) se développent, dans le
cadre des politiques de déplacements multimoddlespermettent de reporter les modes de
déplacements des usagers des transports en comnuala voiture individuelle vers I'utilisation
de ce mode doux.

En France, Rennes a été la pionniere en 1998 avaisé en place de VLS.
Actuellement, environ 40 villes en France possedensysteme de vélos en libre-service. Lyon
arrive en téte des villes offrant les plus perfanted/LS avec son Vélov’ devant Paris et le Vélib'.

A Amiens Métropole, des VLS appelés « Velam » d@étréis en place depuis 2008. Au total, plus
de 300 vélos sont répartis dans la ville avec 26osts tous les 300 a 400 métres.
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Plan des stations du Vélam a Amiens

SOURCE : www.velam.amiens.fr
Carte 37

De plus, Amiens Métropole a mis en place un systdenéocation de vélo dans toute la ville. La
gestion du service est confiée a « Vélo Serviame,association qui s’occupe de la location et met
a disposition prés de 2 000 vélos, qu’il s'agiseevdlos de villes classiques, de vélos pliants ou
encore de vélos a assistance électrique.

Dans I'Oise, la Communauté d’Agglomération du Beasié a quant a elle, développé le Yellow
Vélo depuis 2013. Ces VLS s'’inscrivent dans le Rlaméplacement Urbain (PDU).

Image du Yellow Vélo
(VLS de la Communauté d’Agglomération du Beauvaisis

el
velaoe
Bamcapoces

SOURCE :http://www.beauvais.fr Image 1
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En Nord-Pas-de-Calais, quatre villes proposentvdiss en libre-service :

- La ville de Calais depuis 2010 avec le Vel'in,

- Lille depuis 2011 avec son V'Lille réparti dan842stations d’accueil implantées dans toute la
métropole,

- Boulogne-sur-Mer depuis 2013 avec le Cycleco,

- Dunkerque avec le Dk’Velo depuis 2013.

De plus, un plan national vélo a été annonce i ldef 'année 2013. Il a reconnu le vélo comme un
mode de déplacement a part entiere. Plusieurs egesuat été proposées pour développer ce mode
de transport alternatif.

Dans chaque ville ou collectivité, un Schéma Deactdes Aménagements Cyclables (SDAC) peut
étre élaboré.ll s’inscrit dans une politique dueabie programmation globale des déplacements et
des transports.

A titre d’exemple, & Amiens Métropole, le Schémeebieur des Aménagements Cyclables (SDAC)

prévoit d’'atteindre un réseau cyclable de 172 katuéllement la ville posséde environ 100 km de

pistes cyclables, et divers aménagements tels gsi€ahtre-allées, des jalonnements cyclables ou
des bandes cyclables afin de favoriser ce mode&placement.

Schéma Directeur des Aménagements Cyclables d’AmigMétropole
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Carte 38
Dans I'agglomération d’Amiens, la distance moyedredéplacement est estimée a 3 km. L'usage

et le développement du vélo apparaissent étreetotait en adeéquation avec les priorités
environnementales de la ville d’Amiens et de I'Etat
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PARTIE VIl : SECURITE ROUTIERE

A) Contréle Technique

La partie suivante s’appuie sur des données isiIE€©rganisme Technique Central (OTC) qui est
chargé de recueillir, d’analyser, de mettre a gtude fournir 'ensemble des données relatives aux
contrdles techniques en France.

Le contréle technique (CT) est une mesure préverdbligatoire mise en place |&€ fanvier 1992

et réalisé dans des établissements agrées.

Ces contrbles concernent les véhicules particu\é® et véhicules utilitaires légers (VUL) de plus
de quatre ans.

Le 1* contrdle technique doit se faire dans les 6 maasgdant la date ddi™ anniversaire de la

1% mise en circulation du véhicule. Puis les prochaiantroles techniques devront étre effectués
tous les deux ans.

Les contrbles techniques portent sur 12 catégoasgprenant 141 points de contréle au total.
Il peut y avoir au maximum 459 défauts dont 203 sonmis a I'obligation de contre-visite.

En 2014 en France, 6 215 installations de conteillenique agréées ont été recensées.
Ilyaeu 24 142 659 contréles techniques au tiat 18,4 % étaient non conformes.

1) Vénhicules Particuliers (VP)

Contréle Technique sur des Véhicules Particuliersre2014
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SOURCE : Organisme Technigue Central — UTACAOTC

Graphique 63

En 2014 a I'échelle de la Picardie, il y a eu 589 @ontrbles techniques concernant des véhicules
particuliers en prenant en compte les contre-wsi® chiffre est en hausse de 2,4 % par rapport a
2013, soit 13 000 contrdles techniques supplénrestaffectués en 2014, principalement dans la

Somme avec 5 786 contrOles en plus.
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En Nord-Pas-de-Calais en 2014, il y a eu 1 170 ®Blconcernant des véhicules particuliers en

prenant en compte les contre-visites, c’est-a-dkex fois plus qu’en Picardie.

Le Nord a réalisé 743 115 contrbles cette mémeégnsoit plus de contréle que dans le Pas-de-
Calais. Comparativement a 'année 2013 le nombreod&dles techniques a augmenté de 2,8 % en
Nord-Pas-de-Calais.

Nombre de Contre-Visites réalisées pour des Véhiad Particuliers en 2014

Aisne 21 655

Oise 24 836

Somme 24 896/ SOURCE : Organisme Technique Central — UTAC\OTC
Nord 111 671 Tableau 35

Pas-de-Calais 69 011

Les contre-visites sont obligatoires si lors ducpssverbal du contréle technique, le veéhicule
comporte des défauts. Alors le propriétaire doittreeen conformité son véhicule et le présenter a
un nouveau contrdle sous les deux mois qui suieni, contréle dit « Contre-Visite ».

Le nombre de contre-visites en 2014 en Picardierendé de 4,3 % par rapport a 'année 2013,
avec 3 192 contrbles en moins principalement dénsd.

Le Nord-Pas-de-Calais a connu la méme tendanceusveombre total de contre-visites en baisse
de 1,3 %. Ainsi il y a eu 2 439 contre-visites dams qu’en 2013, principalement dans le Nord.

En France, contrairement a ces deux régions, lebrertotal de contre-visites lors du CT a
augmenté de plus de 2,2 % entre 2013 et 2014 pgadsah530 353 en 2013 a 2 586 153 contre-
visites en 2014.

2) Véhicules Utilitaires Légers (VUL)

Contréle Technique sur des Véhicules Utilitaires L&ers
en 2014
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SOURCE : Organisme Technigue. Central — UTACMOTC Gra hl ue 64
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En 2014 en Picardie, il y a eu 87 370 controledriepies concernant des VUL, soit une

augmentation de 4,3 % comparée a I'année 2013.
En Nord-Pas-de-Calais, 129 365 contrbles techniqneété effectués en 2014 concernant des VUL

; en hausse de 4,5 % par rapport a I'année 2013.
En France, 3 019 087 CT ont été réalisés en 20ddeconant des VUL, cela représente plus de

4 % d’augmentation au regard de I'année 2013.

Nombre de Contre-Visites réalisées pour des Véhiasg Utilitaires

en 2014

__ Contre-Visite
Aisne 3 826
Oise 4 334
Somme 4213
Nord 11 725
Pas-de-Calais 9242

SOURCE : Organisme Technique Central — UTAC\OTC
Tableau 36

Le nombre de contre-visites en Picardie a légerermegmenté en 2014, avec 175 contre-visites

supplémentaires concernant des VUL.
Au contraire, le Nord-Pas-de-Calais a vu le nondareontre-visites pour des VUL baisser de 1,6%.

En France en 2014, il y a eu davantage de corgreeyiconcernant des VUL avec 1 960 contre-
visites supplémentaires par rapport a 2013.

3) Taux de Conformité et Non-Conformité des VP etes VUL

Taux de non-conformité en 2014 en France

Véhicules Gaz 10,48% 20,25%
Liaison au Sol 9,31% 11,20%
Eclairage, Signalisation 8,31% 11,41%
Freinage 5,06% 7,66%
Pollution, Niveau Sonore 3,74% 3,00%
Direction 2,28% 3,71%
Organes Mécaniques 1,88% 2,02%
Visibilité 1,42% 3,21%
Equipements 1,22% 1,88%
Identification 1,14% 1,74%
Structure,Carrosserie 0,81% 1,43%
Véhicules Electriques ou Hybrides 0,20% 4,96%

SOURCE : Organisme Technique Central - UTAC\OTC
Tableau 37
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La catégorie ayant le plus de non-conformité degeMRonstituée des véhicules au gaz avec
10,48 % de non-conformité dds a un probleme aurvégseou au circuit du gaz. De méme
concernant les VUL, c’est aussi la catégorie déscuées au gaz qui arrive en téte.

Il est a noter que le taux de non-conformité ded&mble des véhicules en France a baissé de
0,62 % par rapport a I'année 2013 pour les véhicpbaticuliers et de 1,19 % pour les véhicules
utilitaires légers.

a) Véhicules Particuliers

Taux de conformité et non-conformité pour des Véhuaes Particuliers
en Picardie et en Nord-Pas-de-Calais en 2014

Aisne 79,7% 20,3%
Oise 81, 7% 18,3%
Somme 79,6% 20,4%
Nord 78, 7% 21,3%
Pas-de-Calais 77,2% 22, 7%

SOURCE : Organisme Technique Central — UTAC\OTC
Tableau 38

La moyenne nationale de conformité concernant degrgles techniques de véhicules particuliers
en 2014 eétait de 81,55 %. Tous les départemenBiagiedie et du Nord-Pas-de-Calais, excepté
I'Oise avec 81,7 % de conformité, possédaient aes dle conformité moins élevés.

Les départements du Nord-Pas-de-Calais possedeau® de conformité les moins élevés des
deux régions.

En 2013, aucun département de Picardie ou du NasedB-Calais n’avait fait mieux que la
moyenne nationale en termes de conformité du dente@hnique qui était de 80,93 % méme Ssi
I'Oise était trés proche avec 80,9 %.

A noter que le Pas-de-Calais était E*2épartement de France en 2013 derriére le Doubs, a
posséder le taux de non-conformité le plus élee€ alus de 24 %.

Les véhicules conformes lors du contréle technigud-rance, tout comme en Picardie et dans le
Nord-pas-de-Calais, se sont donc accrus entre @02314.
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b) Vénhicules Utilitaires

Taux de conformité et non-conformité pour des VUL B Picardie et en
Nord-Pas-de-Calais en 2014

~ Conformes | Non-Conformes |
Aisne 76% 24%
Oise 70,8% 29,2%
Somme 75,6% 24,4%
Nord 73,3% 26,6%
Pas-de-Calais 73% 27%

SOURCE : Organisme Technique Central - UTAC\OTC
Tableau 39

En France, le taux de conformité pour les véhicutégaires Iégers en 2014 était de 77,7 %.

Aucun département de la Picardie ni du Nord-Pa€alais ne dépassait cette moyenne.
Concernant le taux de non-conformité, I'Oise ave@ 246 était le département des deux régions
ayant le taux le plus élevé loin derriere la moyenationale qui atteignait a 22,22 %.

D’autre part en 2013, aucun département de Picatidu Nord-Pas-de-Calais ne dépassait la
moyenne nationale du taux de conformité pour les \qUi était de 76,5 %.

Le Nord possédait un taux de conformité de 70,80Ur ges véhicules utilitaires Iégers. C'était le
plus faible de tous les départements de Francepuiiiaine.

De plus, le Nord était le®® département de France métropolitaine en termasodeconformité
pour des VUL avec 29,0 %, derriére le Doubs eDiesx-Sévres.

Les deux départements du Nord et du Pas-de-Catmségaient en 2013 des taux de non-
conformité assez élevés.

B) Sécurité Routiére en Picardie

Les données suivantes sont pour la plupart issei¢©bservatoire Régional de Sécurité Routiere
(ORSR) de la DREAL Picardie. Créé le 10 juin 198DRSR a pour mission d’animer et
d’accompagner les Observatoires Départementauxadgéturité Routiere (ODSR), d’analyser
I'accidentologie au niveau régional, de diffuses delans mensuels sur la sécurité routiére, de
former des intervenants et des chargés de missida securité routiere, et enfin de gérer le budget
opérationnel de programme régional de la sécurité ¢éa circulation routiere.

Ces données ne sont pas toutes datées a l'annde @ffaines n’étaient disponibles que pour
I'année 2013 ou les années antérieures.
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Chiffres de la Sécurité Routiére en Picardie en 2d@d1

Aisne 221 31 303
Oise 367 39 565
Somme 442 47 552
Picardie 1 030 117 1420
France 58 191 3384 73 048

SOURCE :

DREAL — ORSR

Tableau 40

En Picardie les chiffres de la sécurité routier2@h4 se sont globalement améliorés par rapport a
I'année 2013. En effet le nombre d’accidents adéaie 6,2 %, le nombre de tiféschuté de 10 %

et le nombre de blessés a diminué de 1,6 % paorapfannée 2013.

Cependant ces tendances positives ne sont pasatEné&eul I’Aisne voit ses accidents, ses tués et
ses blessés chuter.

En effet 'Oise a vu le nombre de blessés sur laer@augmenter de 11,9 % et dans la Somme, le
nombre de tués a progressé de 17,5 %.

En 2014, plus de la moitié des personnes tuéda soute avaient entre 18 et 44 ans etil y a eu
26 déces de jeunes de 18 a 24 ans cette méme année.

La classe d’age 25 a 44 ans a été la plus impavee le plus de blessés et le plus de tués dans la
population picarde en 2014.

Les 1 030 accidents en 2014 en Picardie ont im@lgjd91 personnes pour 112 accidents mortels.
Parmi ces accidents, ont été recensés 714 blesspiatisés (BHY, 706 blessés légers (BEpt

954 personnes indemnes.

En 2014 parmi les 117 personnes décédées surtly ddliétaient piétons. Les 105 autres victimes
de la route sont 1 en poids lourd, 2 personnesi&rclbtte, 2 en quad, 7 en cyclomoteur, 19
motards et 74 en veéhicule patrticulier.

En 2013, les victimes de la route présentaient énmtypologie avec, par exemple, 13 piétons
morts sur la route en Picardie et surtout 22 metard

L'indice de gravit& en Picardie a |[égérement baissé en 2014 au regalfdnnée 2013 avec 11,4
tués pour 100 accidents.

Cependant, la Somme qui a vu le nombre de persdnées sur la route augmenter en 2014, a un
indice de gravité en hausse : 10,6 tués contreu8s%en 2013.

Parmi les personnes décédées sur la route en 20icardie, 74,6 % sont décédées hors-
agglomération; on recense 4 personnes ont été auesens. En ce qui concerne les accidents,

46 % se sont situés hors-agglomérations et lesdsdese trouvaient aussi pour la moitié hors-
agglomération.

Le taux d’accident pour 100 000 habitants en Pieaed 2014 était de 53,6 mais avec de grandes

30 = victime décédée sur le coup ou dans les 30 jouisdjaccident.

31 = victime hospitalisée admise comme patient dansipitdd plus de 24 heures.

32 = victime ayant fait I'objet de soins médicamais n'ayant pas été admise comme patient a l'abpilus de 24
heures.

33 = nombre de tués pour 100 accidents, plus tmeist réduit et plus le nombre de tués pour 16i@ewts est bas.
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disparités en fonction des départements. En d#fas la Somme en 2014, le taux d’accident était
de 77,4 pour 100 000 habitants alors que dansr&is taux d’accident atteignait les 40,9 pour 100

000 habitants.

Au regard de lI'année 2013, I'ensemble des tauxcilents dans les trois départements de la

Picardie en 2014 est en baisse.

Evolution des Chiffres de la Sécurité Routiére eniPardie
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Depuis 2008, la Picardie a connu une baisse dddeusdicateurs de la sécurité routiére :

-19 % de tués,

-24 % de blessés,
-27 % d’accidents.

Les départements picards ont tous connu des diinsutrés importantes mais c’est I'Aisne qui
arrive en téte en se situant tres largement erodsskes moyennes francgaises pour les 3 indicateurs

sur la période 2008-2014.

C) Sécurité Routiére en Nord-Pas-de-Calais
Chiffres de la Sécurité Routiére en Nord-Pas-de-Cais

Nord 69 85 23,2
Pas-de-Calais 72 66 -8,3
Nord-Pas-de-Calais 141 151 7,1

SOURCE : Observatoire National Interministériela&écurité Routiere (ONISR)

Tableau 41
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Concernant le Nord-Pas-de-Calais, les données e r20nt pu étre totalement exploité.
La mortalité routiere en 2014 s’est accentuée stidans le Nord.

En 2013, le Pas-de-Calais était @4lépartement francais ayant eu le plus de tuésastute,
devancant le Nord a 1&"6 place.

Sur les 151 personnes décédées sur la route en @8d8t mortes a Dunkerque, 14 a Béthune, 15
personnes sont décédées a Valenciennes, 17 @i il@personnes a Douai-Lens.

Dans le Nord-Pas-de-Calais en 2014, environ 60 &4uds étaient des piétons ou des deux roues.

Entre 2010 et 2013, la Picardie et le Nord-Pas-dl@i€ ont connu une baisse de la mortalité sur
route de 10 % en Picardie et 6 % dans le Nord-BaSalais.

Toutefois comparativement a la France sur la mééniege ou le nombre de tués a diminuer de

18 %, ces deux régions se situent en dessousndeylanne francaise.

D) Sécurité Routiere en France

En 2014 en France, il y a eu 3 888 morts provoguagsl 379 accidents, soit 116 tués et 2 441
blessés supplémentaires par rapport a 2013. Soihansse de 3,7 % des personnes tuées .

En 2001 il y avait plus de 8 000 morts sur la roDepuis le nombre de décés n’a cessé de baisser,
excepté en 2014.

En Europe, la France a toujours été un pays oongbre de tués sur la route était trés important.
Depuis 1993 dans I'Union Européenne a 15 paysidade a toujours fait partie des trois pays ou la
mortalité sur la route était la plus élevée avAlldmagne et I'ltalie.
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Carte 39

On remarque que les régions les plus peupléesposint d’'un parc de véhicules important sont
les lieux ou les tués sur la route sont les plusibreux comme en Rhone-Alpes ou en lle-de-
France. La Provence-Alpes-Cote d'Azur estfardgion de France en 2013 avec 339 morts.

La Picardie se situait au It rang des régions ou le nombre de tués a été lg @evé,
immeédiatement derriere le Nord-Pas-de-Calais.

Parmi les 3 268 morts sur la route en 2013, leSgcaies d’'usagers des personnes tuées les plus
importantes faisaient état de 465 piétons décées,personnes en vélo ainsi que 631 motards
morts, le reste étant des véhicules particulierdesupoids lourds.

En France l'indice de gravité est stable depuisiplus années avec environ 5,8 tués pour 100
accidents.
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La Picardie est donc un territoire de passagla otobilité des personnes et des marchandises est
tres forte.
Du fait de sa situation privilégiée entre I'lle-Beance et le Nord-Pas-de-Calais, elle posséde des
réseaux de transport denses et performants commméseau TER et son réseau routier.
La Picardie est la premiere région de France emegrde flux pendulaires (mobilité domicile-
travail), principalement dus a la polarisation opg'ee I'lle-de-France sur le sud de la Picardie.

Plusieurs grands projets sont a I'oeuvre en Piearlde Canal Seine Nord Europe (CSNE), qui

connectera les bassins de la Seine et de I'Escatrtaeersant la Picardie, permettra d’offrir une

voie fluviale navigable d’'une longueur de 107 knmsenau gabarit européen. Son ouverture est
prévue en 2025.

Le Canal Seine Nord Europe est un projet inédiééhelle de la France de par sa taille et son
importance, autour du canal d’autres constructieost envisagées, comme des plateformes
multimodales a Nesle, Péronne et Noyon et I'ingtiglh de quais de transbordement.

Le projet MAGEO viendra a I'horizon 2017 renforckr navigation fluviale entre Creil et
Compiegne via une mise au gabarit européen ded.Ois

Ces deux projets entrent dans le cadre d’'une gudtde modernisation du réseau fluvial europpéen
et de report modal du trafic routier de marchargd{3&M) vers le réseau fluvial et le réseau ferrée.

D’autre part, la future liaison Roissy-Picardieasarise en service pour 2020-2025. Elle offrira a la
Picardie une connexion aux Lignes a Grande Vitdk&8V) et un meilleur accés aux poles
economiques de Roissy pour I'ensemble de la pdpulaicarde.

Enfin, la Picardie posséde sur son territoire us alroports de France ayant le meilleur emport de
passagers, Beauvais-Tillé. La modernisation de aggbport se poursuit et le trafic low-cost
augmente tous les ans. Surnommée “& &éroport parisien, Beauvais profite en effet de sa
proximité avec I'lle-de-France pour accueillir unmmbre croissant de passagers chaque année.

Face a ces grandes infrastructures, la Picardie éd@ilement réussir le défi de la mobilité du
quotidien. Dans un territoire fortement périurban les déplacements domicile-travail sont
conséquents, la voiture et 'autosolisme sont prédants.

Les initiatives ne manquent pas et les territoinegstissent les problématiques de mobilité pour
accompagner la transition énergétique.
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Glossaire

ACOSS Agence Centrale des Organismes deri&&8ociale
ADEME Agence de LEnvironnement et de la Mgétde I'Energie
AFPL Autoroute Ferroviaire Perpignan-embourg

AOM Autorité Organisatrice de la Mdtgil

AOT Autorité Organisatrice des Tramspo

AOTU Autorité Organisatrice des Transptitbains

APE Activité Principale Exercée

BH Blessé Hospitalisé

BL Blessé Léger

C-A Communauté d’Agglomération

C-C Communauté de Communes

CCl Chambre du Commerce et d’'Industrie

CEREMA Centre d’Etude et d’expertise sur legjBé&s, I'environnement, la Mobilité et
I’Aménagement

CERTU Centre d’Etude sur les Réseaux, les Transportsh&hisme et les constructions publiques
CETE Centre d’Etude Techniques de I'pguient

CETMEF Centre d’Etude Techniques, Maritime§Ewiales
CIADT Comité interministériel d’Aménagement Du Territoire
CPDF Comité Professionnel du Pétrole

CPER Contrat de Plan Etat-Région

CSNE Canal Seine-Nord Europe

CT Contrdle Technique

Cu Communauté Urbaine

DADS Déclarations Annuelles de Donrféesiales

DDT(M) Direction Départementale des Terr#wifet de la Mer)
DIR Direction Interdépartementale des Routes

DOC Déclaration d’Ouverture de Chanti

DREAL Direction Régionales de I'Environnamale I’Aménagement et du Logement
ECF European Cyclists’ Federation

EPA Etablissement Public & caractére Administratif

EPCI Etablissement Public de Coopérabntercommunale
EPIC Etablissement Public & Caractédeistriel et Commercial
FCO Formation Continue Obligatoire

FCOS Formation Continue ObligatoireStcurité

FIMO Formation Initiale Minimale Obditpire
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GES
GIEC
GPL
GRECO
INSEE
LAALB
LGV
LOTI
MAPTAM
MAGEO
MEDDE
NAF
ODSR
ONISR
ONG
ORSR
ORT
OoTC
PDU

Gaz a effet de Serre
Groupe Intergouvernemental géxs sur I'Evolution du Climat
Gaz de Pétrole Liquéfié
Gestion Régionalisée des Entrepretales Controles
Institut National de la Statiste et des Etudes Economiques
Liaison Autoroutiere Amiens-Lilelgique
Ligne a Grande Vitesse
Loi d’Orientation des Tranggdntérieurs
Modernisation de I'Action Publiquerfitoriale et I'Affirmation des Métropoles
Mise au Gabarit Européen de I'Oise
Ministére de I'Ecologie, du Démppement Durable et de 'Energie
Nomenclature d’ActivitésaRgaise
Observatoire Départementdbdgécurité Routiere
Observatoire National Intermiéigel de Sécurité Routiere
Organisation Non Gouvernetalen
Observation Régional de Sécurité Routiére
Observatoire Régional deem$ports
Organisme Technique Central

Plan de Déplacement Urbain
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