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Une annee de reprise pour le transport dans la région

Cette année encore, la région n'échappe pas a la dégradation du marché automobile frangais. Néanmoins, la baisse du nombre d'immatriculations
ralentit. L'activité de I'aéroport de Lille-Lesquin a été en retrait aprés une année 2013 exceptionnelle tandis que celle des ports de la région a été
particulierement soutenue. Le transport de marchandises a I'intérieur de la région connait un regain d'activité, tant pour le trafic routier que pour le trafic
fluvial.
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I'aéroport de Lille-Lesquin maritime

En 2014, les immatriculations de vehlcuIeEn 2014, le trafic passager de I'aéroport dee trafic global du port de Dunkerque a
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En revanche, les immatriculaions déM® année plutdt difficilefigure 5, figure 6).
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Reprise du trafic routier intérieur de o _ des records. Le nombre de passagers de
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Les transports de marchandises par rout¥rchandises transportées malgré une tigsur atteindre 21 millions de passagers. Le
entrants et sortants de la région sont restégere  baisse  du  volume.  C'estrafic total de marchandises a lui progressé
quasiment stables par rapport a 2013. Eirticulierement le cas pour le trafic interne de  presque 7 %. Les marchandises
revanche, le trafic interne a la régiofd® région ou les tonnes-kilometres deransportées par le train ont méme bondi
reprend quelques couleurs avec une haugd@rchandises ont bondi de 229%. Lede 20% mais demeurent encore trés
de 5% méme s'il natteint pas le niveachanges avec le reste de la France ramoritaires (8 %) face aux camioms.

moyen des six années précédentes. Durdffiternational, représentant respectivement

marchandises intérieurs a la France n'ofnt €galement augmenté. La quasi-totalité

jamais été aussi faibleglre 3, figure4). ~ des secteurs bénéficient de cette embeliie,
notamment ceux de I'énergie (+15% en
tonnes-kilométres) et de la métallurgie
(+9% en tonnes-kilometres). Seul le
transport fluvial de produits chimiques a
baissé assez fortement (—25% en tonnes-
kilomeétres) mais il ne représente que 3 % des
marchandises transportées.
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Immatriculations de véhicules neufs

Véhicules particuliers Véhicules utilitaires légers Véhicules industriels a moteur Ensemble immatriculations
™) @ @)
S S e Semm e Soae
(nombre) (en %) (nombre) (en %) (nombre) (en %) (nombre) (en %)
Nord 63099 -3,7 11853 29 1320 -15,9 76 402 -3,0
Pas-de-Calais 35239 -3,2 5566 0,9 886 21,5 41758 -3,3
Nord-Pas-de-Calais 98 338 -3,6 17419 2,2 2206 -18,2 118 160 -3,1
France métropolitaine 1765 855 05 370130 1,5 38895 -13,6 2180776 0,3

Note : données brutes.

(1) : camionnettes et véhicules automoteurs spécialisés <= 3,5 t de PTAC.

(2) : camions, véhicules automoteurs spécialisés > 3,5 t de PTAC et tracteurs routiers.
(3) : y compris immatriculations de transports en commun.

Source : SOeS, SIDIV.

Evolution du nombre d’immatriculations de véhicul es
particuliers neufs

== Mord-Pas-de-Calais == France métropolitaine

en indice base 100 en 2006
125

120
ik
10
105
100

23]

=]

a5
A0 2007 2008 2008 2010 2011 2012 2013 2014
Source : SOeS, Fichier central des automobiles, SIDIV.

Transport de marchandises par la route
Evolution annuelle

moyenne
2014(p) 2014/2009
Nord-Pas-de-Calais (1)
(millions de
Tonnes-Kilométres (en %)

transportés)
Entrées dans la région 5845 -0,3
Sorties de la région 6248 2,6
Intérieur de la région 3530 2,0

p : données provisoires.

(1) : taux d'évolution annuel qu'aurait connu le transport de marchandises si I'évolution avait
été la méme pour chaque année de la période considérée.

Champ : France métropolitaine hors Corse. Données hors transport international.

Source : SOeS, Enquéte Transport routier de marchandises.

Evolution du transport routier de marchandises da ns la

région Nord-Pas-de-Calais
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Source : SOeS, Enquéte Transport routier de marchandises.

E Evolution du nombre de passagers des aéroports da  ns la

région Nord-Pas-de-Calais
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Source : Union des aéroports frangais.
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Passagers des aéroports

Nord-Pas-de-Calais

Evolution

Evolution annuelle

France métropolitaine

Evolution annuelle

Passagers 2014 moyenne Evolution moyenne
2014/2013 2013/2008 2014/2013 2013/2008
() (1)
(nombre) (en %) (en %) (en %) (en %)

Lignes nationales 981984 5,4 10,6 2,6 1,3
Lignes internationales 600 348 -3,1 9,8 42 2,1
Transit 19295 158,9 08 -12,5 9,9
Total 1601627 -3,8 10,2 2,1 1,8
dont lignes a bas colit (low cost) 553 243 9,5 68,2 12,6 8,4
Part des lignes a bas colt (low cost) (en %) 34,5 n n i i

Note : données brutes.

(1) : taux d'évolution annuel qu'aurait connu le trafic passager si I'évolution avait été la méme pour chague année de la période considérée.
/Il : absence de donnée due a la nature des choses.

Source : Union des aéroports frangais.
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